NIEDERSCHRIFT
UBER DIE
OFFENTLICHE SITZUNG DES TECHNISCHEN AUSSCHUSSES
VOM DIENSTAG, DEN 25.11.1997

Séamtliche AusschuBmitglieder waren ordnungsgeman geladen.

Anwesend waren StR Berberich, Geislinger (bis 19.10 Uhr) Lachner, Mihlfenzl (ab 19.10 Uhr),
Ostermaier, Riedl, Schechner (fir 3.Bgm. Ried), Schurer (fir StRin Platzer) und Schuder.

Entschuldigt fehlten 3. Bgm. Ried und Stadtréatin Platzer.

Als Zuhdrer nahmen 2. Bgm. Anhalt, die Stadtratinnen Hulser, Gruber, Portenlanger und Will
sowie die Stadtrate Aubinger und Geislinger an der Sitzung teil.

Stadtbaumeister Wiedeck und Herr Deierling sowie die Herren Billinger und Henes vom
Planungsburo Billinger nahmen beratend an der Sitzung teil.

Sitzungsleiter: 1. Bgm. Brilmayer
Schriftfihrer : Prigo

Vor Eintritt in die Tagesordnung stellte 1. Bgm. Brilmayer die ordnungsgeméaBe Ladung sowie die
BeschluBfahigkeit des Ausschusses fest.

1. BUrgermeister Brilmayer begriBte alle Anwesenden.

Lfd.-Nr. 01

Diskussion der Vorschlage zur innerértlichen Verkehrsfihrung

offentlich

Uber das Thema ,innerértliche Verkehrsfilhrung® wurde zuletzt in der TA-Sitzung am 01.07.97
gesprochen.

Bgm Brilmayer erklarte, daB es in dieser Sitzung heute nur um die neue innerdrtliche
Verkehrsfuhrung gehe. Uber die verschiedenen Umgehungsvarianten werde heute nicht
gesprochen.

In Erkenntnis, daB es mit der Sidumgehung noch ein Weilchen dauern wird, haben nun die
einzelnen Stadtratsfraktionen, die Verwaltung, Herr Billinger, Herr Immich und ein Ebersberger
Burger verschiedene Vorschlage entwickelt, wie der Verkehr im Ortskern neu geregelt werden
kann, um wenigstens Ubergangsweise Abhilfe zu schaffen. Er stellte klar, daB dadurch kein Auto
weniger durch Ebersberg fahren wird, sondern StraBen wie z.B. die Dr.-Wintrich-StraBe noch
mehr Verkehr aufnehmen missen, um dadurch andere StraBen zu entlasten.

Er unterrichtete die Mitglieder des Technischen Ausschusses vom Schreiben des Landratsamtes
vom 19.11.97, in dem es um die FUhrung des Schwerlastverkehrs in der Stadt Ebersberg geht.

Der Inhalt des vorgenannten Schreibens wird nachfolgend wiedergegeben:
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Das Landratsamt weist darauf hin, daB die Stadt Ebersberg einer sehr hohen Verkehrsbelastung
unterliegt. Hiervon sind insbesondere die B 304 und die St 2080 betroffen. Das Landratsamt
macht weiter darauf aufmerksam, daB der Ausbauzustand dieser StraBen nicht mehr dem
Verkehrsaufkommen entspricht. Eine Entlastung wird wohl nur der Bau von UmgehungsstraBen
bringen.

Das Landratsamt erklart weiter, daB in den vergangenen Jahren der Bundesgesetzgeber die
zulassigen MaBe und Gewichte fir Fahrzeuge immer weiter hinaufgesetzt hat. Da die StraBen
aber nicht im gleichen MaBe ,mitgewachsen” sind, ergeben sich in Ebersberg immer grdBere
Probleme mit dem Schwerlastverkehr. Zwei StraBenstiicke haben sich als besonders
problematisch erwiesen. Dies ist einmal die B 304 -Heinrich-Vogl-StraBe- zwischen der
EichthalstraBe und dem Marienplatz. Aufgrund der geringen Breite der StraBe ist ein
Begegnungsverkehr zwischen zwei Lastwagen gerade noch méglich. Die Gehwege sind in diesem
Bereich teilweise sehr schmal. Eine Gefédhrdung von FuBgéangern ist somit nicht auszuschlieBen.

Der zweite neuralgische Punkt ist die EinbahnstraBe nérdlich des Rathauses im Zuge der St 2080.
Aufgrund des Kurvenverlaufs kdnnen ldngere Lastwagen die Engstelle nur unter Zuhilfenahme
des Gehweges passieren. Ortsunkundige Lastwagenfahrer bleiben regelmaBig stecken.
Verkehrsstaus sind die Folge.

Wie Sie wissen haben wir gemeinsam mit einem Ebersberger Fuhrunternehmer im Bereich des
Rathauses Fahrversuche durchgefuhrt. Ziel der Fahrversuche war die Lastwagen durch
Markierung einer Leitlinie um das Rathauseck zu fiihren. Die Fahrversuche hatten ein
erschreckendes Ergebnis. Die Lastkraftwagen bendtigen einen GroBteil des Gehweges. Fir die
FuBganger verbleiben lediglich ca. 40 cm Restgehwegflache. Die FuBganger kénnen auch nicht
ausweichen, da der Gehweg direkt an eine Hauswand grenzt. Es besteht aus
sicherheitsrechtlichen Erwagungen hieraus somit absoluter Handlungsbedarf. Wir sind leider
gezwungen die EinbahnstraBe nérdlich des Rathauses flir Fahrzeuge ab einer bestimmten Lange
zu sperren. Ab welcher Lange gesperrt werden muB hangt noch von einer entsprechenden
Prifung ab. Der Bereich durfte sich aber zwischen 12 und 15 m bewegen.

Die Sperre wirft die Frage der Umleitung auf. Zu prifen ist zunachst eine groBraumige Umleitung.
Im Landkreis Ebersberg findet sich keine geeignete Strecke. Die EBE 20 (Steinhéring - B 12)
weist in der Ortsdurchfahrt von Abersdorf eine unibersichtliche Engstelle auf. Die St 2081
(Zorneding - A 94) ist nur bis zur Abzweigung der EBE 4 gut ausgebaut und zur Aufnahme von
Schwerlastverkehr geeignet. Nérdlich von Wolfesing ist der StraBenzustand so schlecht, daB wir
eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 60 km/h anordnen muBten. Die Umleitung miBte somit
Uber StraBen auBerhalb des Landkreises fuhren. Die hierfir erforderliche Zustimmung der
betroffenen Landkreise erscheint mehr als fraglich.

Realistisch ist somit wohl nur eine innerstadtische Umleitung. Diese kénnte folgende
Streckenflhrung haben: Wasserburger Str. / Dr.-Wintrich-StraBe/ GartnereistraBe / Minchener
StraBe / Heinrich-Vogl-StraBe und westlich des Rathauses in die EberhardstraBe. Das
Linksabbiegen von der EberhardstraBe in Richtung Marienplatz miBte untersagt werden. In der
EberhardstraBe wiirde sich sonst aus Richtung Norden ein noch gréBerer Stau aufbauen.

Unser Umleitungsvorschlag ist sicherlich noch diskussionsfahig. Erfreulicherweise haben sich ja
alle Fraktionen des Ebersberger Stadtrates Gedanken Uber die Verkehrsfilhrung im Stadtgebiet
gemacht. Dies kdnnte sich jetzt als hilfreich erweisen. So ist es vorstellbar, den gesamten Ost-
West-Verkehr Uber die Dr.-Wintrich-StraBe und die GartnereistraBe zu flhren. Die Innenstadt
kénnte dadurch wesentlich entlastet werden. Erforderlich ware jedoch mindestens der Umbau der
Kreuzung beim Amtsgericht. In der Dr.-Wintrich-StraBe kommen direkt bei der Lichtzeichenanlage
zwei Laster auch nur bei Benutzung des Gehweges aneinander vorbei. Die Situation ist hier
jedoch bei weitem nicht so gefahrlich wie am Rathauseck.

AbschlieBend teilt das Landratsamt mit, daB ihm die Vorstellungen der Stadt zur innerdértlichen
Verkehrsfiihrung bis zum 01.03.98 vorzulegen sind .

Nach Verlesen des vorstehenden Textes erklarte Bgm. Brilmayer, daB dieses Schreiben den
Handlungsbedarf zeige. Hauptaufgabe der Stadt muB nun in n&chster Zeit wohl sein, eine neue
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praktikable innerstédtische Verkehrsfihrung zu finden, die u.a. die EinbahnstraBe nérdlich des
Rathauses vom Schwerlastverkehr befreit und mit wenig Umbauten und Investionen verwirklicht
werden kann.

Bgm Brilmayer berichtete, daB insgesamt neun Vorschlage zur innerstadtischen Verkehrsfihrung
eingegangen sind. Das Buro Billinger wird die Vorschlage vorstellen und seine Anmerkungen
hierzu machen. Am SchluB3 der Diskussion sollten einige Grundaussagen getroffen werden bzw.
auch einige Vorschlage herausfallen. Mit den dann noch verbleibenden Vorschlagen sollten sich
die Stadtratsfraktionen dann nochmals bis zur nachsten Sondersitzung ,Verkehr® Anfang Februar
98 beschaftigen. In dieser Februarsitzung sollte dann eine Rangordnung der Varianten festgelegt
werden.

Modelle zur innerortlichen Verkehrsfiihrung

Herr Henes erklarte, daB im Mittelpunkt dieser Uberpriifung die Fragen standen, welche Wege
und welchen Umfang der Durchgangsverkehr und der Schwerlastverkehr bei der neuen
Verkehrsfihrung wéahlen bzw. annehmen wird. Grundlage folgender Prognosen waren die im
Rechenmodell (Bild 6) dargestellten Verteilungsmodelle fir den Durchgangsverkehr und den
Schwerlastverkehr sowie eine Abschatzung des Ziel-, Quell- und Binnenverkehrs in den einzelnen
StraBenabschnitten.

Gepruft wurde auch, wie bei den einzelnen Vorschlagen die Verknlpfung von BundesstraBe
(Heinrich-Vogl-StraBe bzw. BahnhofstraBe) und StaatsstraBe (EberhardstraBe) im Umfeld des
Rathauses aussehen kénnte. Im Mittelpunkt stand dabei nicht die Platzgestaltung, sondern die
verkehrstechnische Tauglichkeit und die Befahrbarkeit durch Schwerlastfahrzeuge sowie die
Abschatzung der Leistungsfahigkeit.

Modell A : Umleitung des Schwerverkehrs (Bild 7)

Vorgeschlagen wird, den gesamten Schwerlastverkehr aus und in Richtung Nord tagsuber Gber
die Route Heinrich-Vogl-StraBe /Minchener StraBe zum Knotenpunkt GartnereistraBe zu flhren
und ihn dann zusammen mit dem Schwerlastverkehr in Ost-West-Richtung Uber die Strecke
GartnereistraBe/Dr.-Wintrich-StraBe zu leiten. Zur Entscharfung der Verkehrssituation beim
Rathaus soll die EberhardstraBe in diesem Bereich fir beide Fahrtrichtungen freigegeben werden
und so die gefahrliche Umfahrt fir den Schwerlastverkehr entfallen. Zum Schutz der Anlieger soll
in den Nachtstunden der Schwerlastverkehr wie heute direkt abflieBen und die Umleitung keine
Gultigkeit haben.

Die Méglichkeit der Verknipfung von BundesstraBe und StaatsstraBe slidwestlich vom Rathaus ist
in Bild 8 dargestellt. Die EberhardstraBe kann westlich vom Rathaus zweispurig gefihrt werden.
Allerdings erfordert die kurvige Verkehrsfihrung mit hohem Lkw-Anteil ein Zurlicksetzen der
Haltelinien in den Zufahrten. Die Leistungsfahigkeit der signalisierten Einmindung erreicht
aufgrund der Raumwege und der einspurigen Zufahrten selbst ohne Berlicksichtigung von
Freigabezeiten fir FuBganger nur ca. 1300 Kfz/h (der heutige ,Rathauskreisel” ist
leistungsfahiger), und dies ist bei der gegenwartigen Verkehrsbelastung nur ausreichend, wenn
wirklich alle Ost-West-Durchfahrer die Route tber die Dr.-Wintrich-StraBe wéhlen. Heute wird die
Route nur von 30 bis 40 % der Durchfahrer genutzt. Die Belastungsprognose unterstellt eine
Steigerung auf 60 %.

Alternativ zu der oben diskutierten Knotenpunktsform ist Zweirichtungsverkehr in der
EberhardstraBe auch bei der heutigen Verkehrsfihrung nérdlich und sddlich vom Rathaus
maoglich. Die negativen Folgen der fehlenden Linksabbiegerspur aus Richtung Nord muBte dann
durch eine Signalisierung gemildert werden. Die Leistungsfahigkeit dieser Einmindung entspricht
der oben genannten und in Bild 8 dargestellten Form. Die Belastung ist aber deutlich geringer, da
die Fahrtrichtung Nord aus Richtung Marienplatz -wie heute- die nérdliche Rathausgasse nutzt
(bei der Einmindung in die EberhardstraBe gilt es nun Vorfahrt achten). Nur diese Form eines
Vollanschlusses von BundesstraBe und StaatsstraBe im Zentrum Ebersberg erscheint derzeit
realisierbar, sie liegt daher der Bewertung zugrunde.
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Um den Schwerlastverkehr und mdéglichst vielen sonstigen Ost-West-Durchfahrern die Fahrt Gber
die Dr.-Wintrich-StraBe zu erleichtern, soll am Knotenpunkt BahnhofstraBe / Wasserburger StraBe
/Rosenheimer StraBe die Signalregelung so geandert werden, daB die Dr.-Wintrich-StraBe
gemeinsam mit der Wasserburger StraBe freigegeben werden kann. Es wird daher
vorgeschlagen, auf das diese Regelung stérende Linksabbiegen vom Bahnhofsplatz in Richtung
BahnhofstraBe zu verzichten. Um den héheren Verkehrsmengen und vor allem dem hdheren
Anteil Schwerlastverkehr gerecht zu werden, sollen am Knotenpunkt Dr.-Wintrich-StraBe /
GartnereistraBe die Kurvenbereiche bedarfsgerecht aufgeweitet werden und der Radweg entlang
der Dr.-Wintrich-StraBe bis zum Bahnhof verlangert werden.

Die bei dieser Regelung zu erwartende Verkehrsverteilung zeigt Bild 7 unten. Die BahnhofstraBe
und der Marienplatz werden von ca. 1800 Lkw und 600 Pkw pro Tag entlastet. Die Heinrich-Vogl-
StraBe und innere Mlnchener StraBe muf zusétzlich 600 Lkw am Tag aufnehmen, sie wird aber
auch von 600 Durchfahrern entlastet. Unter Wirdigung des hohen Belastigungsgrades des
Schwerlastverkehrs stellt dies eine deutliche Verschlechterung fir diese StraBenabschnitte dar.
Die GértnereistraBe und die Dr.-Wintrich-StraBe muB zuséatzlich 1800 Lkw und 600 Pkw mehr am
Tag aufnehmen. Nachteilig ist, daB durch die langere Streckenflihrung die Verweildauer des
Schwerlastverkehrs im Stadtgebiet noch erhéht wird und damit insgesamt mit einer héheren Larm-
und Abgasbelastung zu rechnen ist.

Gewinner dieser Verkehrsfihrung sind die Anwohner der BahnhofstraBe und vom Marienplatz.
Diese Bereiche werden vom Lkw-Verkehr entlastet. Die Rathausumfahrt bleibt zwar bestehen, da
aber (fast) keine Lkw mehr verkehren wird die Aufenthaltsfunktion in der nérdlichen und stdlichen
Rathausgasse deutlich verbessert und die Verkehrssicherheit erhéht.

Zusammenstellung der notwendigen bzw. empfohlenen MaBnahmen bei der Realisierung des
Modells A:

Signal Kreuzung Wasserburger StraBe / andern
BahnhofstraBe ohne Umbauten
Linksabbiegerspur Dr.-Wintrich-StraBe entbehrlich
Ausbau Dr.-Wintrich-StraBe notwendig
Radwege verlangern notwendig
Gegenverkehr in stdlicher EberhardstraB3e ja
Signalisierung Rathauskreuzung notwendig
EinmUndung Heinrich-Vogl-StraBe /Eichthalstr. kein Umbau
Einmindung Miinchener StraBe / Gartnereistr. Linksabbiegespur
Knoten Dr.-Wintrich-StraBe /Eichthalstr. Bestand
Stddumgehung ohne

Modell A zeichnet sich dadurch aus, daB es rasch umgesetzt werden kénnte. Die Verlagerung auf
die Dr.-Wintrich-StraBe kann durch einfache Programmanderung (Kreuzung B 304 /St 2080 / Dr.-
Winrich-StraBe) erreicht werden und die Abbiegespur fir den Schwerlastverkehr an der
Einmindung Minchener StraBe / GartnereistraBe ist schnell angelegt. Einzig der Umbau der
EberhardstraBe und die Errichtung der Signalregelung am Knotenpunkt erfordern etwas Aufwand.
Der Gewinn dieser Verkehrsfliihrung beschrankt sich aber auf die Entlastung des Marienplatzes
und der BahnhofstraBe vom Schwerlastverkehr. Auch die EinbahnstraBe nérdlich des Rathaus
ware vom Verkehr befreit.

Modell B: Aufspaltung des Nord-Sid-Verkehrs (Bild 9)

Vorgeschlagen wird die Aktivierung des StraBenzuges GéartnereistraBe / Dr.-Wintrich-StraBe zur
FOhrung des Ost-West-Verkehrs und die Aufspaltung des Nord-Ost-Verkehrs auf die
BahnhofstraBe einerseits und die Heinrich-Vogl-StraBe und die EichthalstraBe andererseits. Die
Aktivierung der Dr.-Wintrich-StraBBe soll durch geeignete Signalisierung und die Aufspaltung des
Nord-Ost-Verkehrs durch die Beschrédnkung auf die Fahrtrichtung West zwischen Marienplatz und
EberhardstraBe bzw. Heinrich-Vogl-StraBe erreicht werden. Auch bei diesem Vorschlag sollen
beide Fahrtrichtungen der EberhardstraBe westlich am Rathaus vorbei gefihrt werden. Die
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Abfahrt vom Marienplatz erfolgt tGber die siidliche Rathausgasse. Die nérdliche Rathausgasse ist
vom Fahrverkehr befreit.

Bild 10 zeigt den mdglichen Knotenpunkt sldlich des Rathauses. Der Knotenpunkt kann -wie
dargestellt- zum Schutze der querenden FuBgéanger signalisiert werden, er kann aber auch wie
heute im freien VerkehrsfluB betrieben werden. Die Leistungsfahigkeit des Knotens ist hoch, da
die Hauptzufahrten EberhardstraBe und Heinrich-Vogl-StraBe gleichzeitig freigegeben werden
kénnen. Die schmale Richtungsfahrbahn in der stdlichen Rathausgasse erlaubt die Ausweitung
der Gehflachen in diesem stark frequentierten Bereich.

Die erwartete Verteilung der Verkehrsbelastung flir diese Ldsung ist ebenfalls auf Bild 9
angegeben. Auch hier sind die Belastungsanderungen gegenliber dem Bestand (Rechenmodell
Bild 6) wenig auffallig. In der Miinchener StraBe kann mit einer Gesamtverkehrsentlastung um 15
% gerechnet werden, der Rickgang beim Schwerlastverkehr erreicht dort 30 %. Die Anwohner
der BahnhofstraBe dirften sogar eine Entlastung um 24 % erwarten und der Schwerlastverkehr
wirde dort halbiert werden. In der EichthalstraBe wirde sich die Verkehrsmenge etwa verdoppeln
und in Richtung Sud (abwarts) sind ca. 600 Fahrzeuge im Schwerverkehr zu erwarten. Der
StraBenzug GartnereistraBe / Dr.-Wintrich-StraBe miBte etwa 25 % Fahrzeuge mehr als heute
aufnehmen und auch hier ware der Zuwachs beim Schwerverkehr am gréBten (75 %). Besonders
stark vom Schwerverkehr betroffen ist der Abschnitt zwischen EichthalstraBe und Wasserburger
StraBe, dort ist mit 1300 Lastwagen/Tag zu rechnen. Verkehr aus Richtung Nord mit Ziel
Marienplatz wird die SemptstraBe und die SieghartstraBe benutzen. In diesem StraBenzug werden
ca. 500 Fahrzeuge zusatzlich erwartet.

Am Knotenpunkt BahnhofstraBe / Wasserburger StraBe / Rosenheimer StraBe kommt es bei
dieser Verkehrsfihrung -wie bei Modell A- lediglich zu Verlagerungen in den Zufahrten, die
Verkehrsmenge insgesamt bleibt konstant. Auf das Linksabbiegen aus dem Bahnhofsplatz in
Richtung BahnhofstraBe kann allerdings nicht verzichtet werden. Die vorgeschlagene gleichzeitige
Freigabe aus Richtung Wasserburger StraBe und Dr.-Wintrich-StraBe 1aBt sich nur mit einer
Linksabbiegespur in der Dr.-Wintrich-StraBe realisieren.

Fir den AbschluB3 der GartnereistraBe an die Minchener StraBe ist bei heutiger Vorfahrtsregelung
in den Spitzenstunden mit gréBeren Wartezeiten aus Richtung GéartnereistraBe zu rechnen. Die
verlangsamende Wirkung einer abknickenden Vorfahrt kénnte hier den freien VerkehrsfluB
erleichtern, alternativ ist eine Signalregelung zu empfehlen.

An der Einmindung EichthalstraBe / Heinrich-Vogl-StraBe werden Abbieger aus Richtung Nord
mit Ziel EichthalstraBe bei heutiger Vorfahrtsregelung in den Spitzenzeiten zu Stauungen flihren,
welche Stérungen bis hin zum Rathausknotenpunkt erwarten lassen. Eine Anderung mit Vorfahrt
im Zuge der Verbindung Nordast Heinrich-Vogl-StraBe kdnnte dies verhindern.

Die Gewinne dieses Vorschlages sind eine erhebliche Verkehrsentlastung (-25 %) des
Marienplatzes, eine deutliche Verbesserung seiner Zugange aus Richtung West und die
Entlastung der inneren Minchener StraBe um 15 %.

Zusammenstellung der notwendigen bzw. empfohlenen MaBnahmen bei Realisierung des
Modells B:

Signal Kreuzung Wasserburger StraBe / andern

BahnhofstraBe mit Umbau
Linksabbiegerspur Dr.-Wintrich-StraBe notwendig

Ausbau Dr.-Wintrich-StraBe empfohlen

Radweg verlangern empfohlen

Gegenverkehr in sidlicher EberhardstraBe ja

Signalisierung Rathauskreuzung empfohlen

EinmUndung Heinrich-Vogl-StraBe/ Eichthalstr. Nord-Sid (Vorfahrt)
Einmindung Miinchener StraBe / Gartnereistr. Signalregelung empfohlen
Knotenpunkt Dr.-Wintrich-StraBe /Eichthalstr. Signalregelung

Sidumgehung ohne
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Bei Modell B ist die EinbahnstraBe nérdlich des Rathauses vom Verkehr befreit. Fir Radfahrer
und FuBganger bietet dieses Modell mehr. Der Aufwand fir dieses Modell B ist auch etwas
gréBer: die starkere Inanspruchnahme der Dr.-Wintrich-StraBe erfordert die Anlage einer
Linksabbiegespur an der Kreuzung Wasserburger StraB3e, die Einmindung Minchener StraBe /
GartnereistraBe muB ausgebaut und/oder signalisiert werden und die Rathauskreuzung
(EberhardstraBe / Heinrich-Vogl-StraBe ) muB signalisiert werden.
Umbau bzw. Signalregelung der Einmindung EichthalstraBe / Dr.-Wintrich-StraBe nur erforderlich,
wenn der Schwerlastverkehr in und aus Richtung Norden geflihrt wird, ansonsten kann dieser
Bereich so wie heute belassen werden.

Modell C: Verteilerring (Bild 11 und 12)

Dieser Vorschlag sieht die vollkommene Entlastung der BahnhofstraBe vom Durchgangsverkehr
vor. Der gesamte Uberdrtliche Verkehr wird Uber den Bahnhofsplatz, die EberhardstraBe und
auBere Minchener StraBe dem StraBenkarree EichthalstraBe/Westast Heinrich-Vogl-StraBe/
innere MUnchener StraBBe /GartnereistraBe und Dr.-Wintrich-StraBe zugeflihrt und steuert Gber
diese StraBenaste (Verteilerring) auf direkten Weg das jeweilige Ziel an. Die BahnhofstraBBe dient
nur noch als Zufahrt zu den Parkplatzen am SchloB- und Marienplatz.

Durch die Zwangsfihrung des gesamten Verkehrs Uber den Bahnhofsplatz kommt es dort zur
starksten Zunahme. Statt der 6000 Kfz/24 h heute werden bei diesem Modell ca. 12000 Kfz/24 h
am Bahnhofsplatz erwartet. Die vier Aste des StraBenkarrees werden mit rund 7000 bis 9000
Kfz/24 h belastet. Im Karree wird die innere Miinchener StraBe um 28 % am meisten entlastet und
die EichthalstraBe muB mit 8750 Kfz/24 h mehr als die doppelte Verkehrsmenge wie heute
aufnehmen. In der BahnhofstraBe ist nur noch mit 50 % der heutigen Verkehrsbelastung zu
rechnen und etwa 1000 Fahrten/24 h werden die SemptstraBe und die SieghartstraBBe fir die Zu-
und Abfahrt Marienplatz belasten.

Die Kreuzung BahnhofstraBe / Wasserburger StraBe / Rosenheimer StraBe muBte in der Zufahrt
BahnhofstraBe mit einer Linksabbiegespur ausgestattet werden, damit die beiden Hauptzufahrten
gleichzeitig freigegeben werden kdnnen. Die Gesamtverkehrsbelastung der Kreuzung bleibt
unverandert.

Die Knotenpunkte im StraBenkarree wurden im freien VerkehrsfluB am besten funktionieren mit
einer abknickenden Vorfahrt an der Einmindung Minchener StraBe / GartnereistraBe im Zuge
Westast Minchener Str. / GartnereistraBe ( mit zwei zufiihrenden Spuren in der Minchner StraBe
West), am Knoten Heinrich-Vogl-StraBe / EichthalstraBe im Zuge Nordast H.-Vogl-StraBe
/EichthalstraBe und am Knoten Dr.-Wintrich-StraBe /EichthalstraBe wie heute, da sonst ein
Rlckstau Richtung Knoten Wasserburger StraBe entstehen kénnte. Alle Knoten des Karrees sind
auf ihre Leistungsfahigkeit zu Uberprifen, ggf. ist die Geometrie nachzubessern oder der Punkt zu
signalisieren.

Die sog. Verteilerldsung schafft einen verkehrsberuhigten Marienplatz mit attraktiven Zugangen
nérdlich und sidlich des Rathauses fur FuBganger und Radfahrer aus und in Richtung West.
Stark entlastet wird die BahnhofstraBe und die innere Minchener StraBBe um jeweils ca. 28 %.

Zusammenstellung der notwendigen bzw. empfohlenen MaBnahmen bei Realisierung des
Modells C:

Signal Kreuzung Wasserburger StraBe andern
/BahnhofstraBe mit Umbau
Linksabbiegerspur Dr.-Wintrich-StraBe notwendig
Ausbau Dr.-Wintrich-StraBe empfohlen
Radweg verlangern empfohlen
Gegenverkehr in sidlicher EberhardstraBe ja
Signalisierung Rathauskreuzung entfallt

EinmUndung H.-Vogl-StraBe/

EichthalstraBBe

Einmindung Minchener StraBe / GartnereistralBe
Knoten Dr.-Wintrich-StraBe /EichthalstraBe
Sidumgehung

Nord-Sid (Vorfahrt)

Signalregelung empfohlen
Ausbau und Signalregelung
ohne
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Das Modell C bietet mehr fir die FuBganger und Radfahrer. Hier wird die nérdliche Rathausgasse
vom Kfz-Verkehr befreit, da die Durchfahrt durch den Marienplatz ganz geschlossen wird. Dies
bringt Schleichverkehr Gber die SemptstraBe /SieghartstraBe zum Marienplatz.

Der Aufwand fir dieses Modell ist etwas gréBer: die starkere Inanspruchnahme der Dr.-Wintrich-
StraBe erfordert die Anlage einer Linksabbiegespur an der Kreuzung Wasserburger StraB3e, die
Einmindung Muinchner StraBe / GartnereistraBe muB geandert bzw. ausgebaut und/oder
signalisiert werden und die Einmindung Eichthalstr. /Dr.-Wintrich-StraBe muB umgebaut bzw.
signalisiert werden.

Modell D: GroBer Nord-Siid-EinbahnstraBenring (Bild 13)

Kennzeichnend fUr diesen Vorschlag ist die Fihrung des Nord-Ost-Verkehrs sowie des Nord-Sid-
Verkehrs Uber einen groBen EinbahnstraBenring bestehend aus der BahnhofstraBe, der
EberhardstraBe und der EichthalstraBe. Der Ost-West-Verkehr der BundesstraBBe wird auch bei
diesem Vorschlag tber die Dr.-Wintrich-StraBe und GartnereistraBe gefthrt. Zur Reduzierung der
verkehrserzeugenden Wirkung des Richtungsverkehrs sind die StraBen mit echtem
Einrichtungsverkehr auf kurze Abschnitte begrenzt. Hierflir vorgeschlagen werden die nérdliche
Rathausgasse und der Nordast der Heinrich-Vogl-StraBe.

Um die EichthalstraBe nicht mit Schwerlastverkehr zu belasten, wird zusatzlich die Ableitung des
Schwerlastverkehrs in Fahrtrichtung Sidd Uber die Minchener StraBe zur GértnereistraBBe
vorgeschlagen.

Im Unterschied zu den bisherigen Lésungen mufB hier der Verkehr aus Richtung West mit Ziel
Nord den EinbahnstraBenring Uber die BahnhofstraBe benutzen. Der Knotenpunkt BahnhofstraBe
/ Wasserburger StraBe / Rosenheimer StraBe wird durch diese Lésung zuséatzlich belastet. Die
Mehrbelastung in den Zufahrten betragt ca. 11 %. Der Vorschlag kénnte daher erst nach einem
Ausbau der Kreuzung oder nach Fertigstellung der Sidumgehung realisiert werden.

Die erwartete Belastungsverteilung (Bild 13) zeigt, daB es mit dieser Verkehrsflihrung gelingt, die
Hauptverkehrsbelastung auf die Dr.-Wintrich-StraBe zu verlagern. Etwa 10000 bis 11000 Kfz/24 h
sind dort zu erwarten. Gewinner sind die Anwohner der inneren Minchener StraBe und der
Heinrich-Vogl-StraBe, welche um 30 % der Kfz-Menge entlastet werden. Im Nordast der Heinrich-
Vogl-StraBe wird zwar nur eine Entlastung um 20 % (Schwerverkehr 30 %) erwartet, dort kann
jedoch der StraBenquerschnitt eingeengt und die Situation fur die FuBganger und Radfahrer
verbessert werden. Nur geringe Entlastungen (-10%) sind fir die BahnhofstraBe zu erwarten.
Neben der Fuhrung des Uberértlichen Verkehrs in Richtung Nord ist sie einzige Zufahrt zum
SchloB- und Marienplatz aus Richtung Sid und West. Die erwartete Halbierung des
Schwerlastverkehrs in der BahnhofstraBe und am Marienplatz wird deutlich spirbar sein.

Der Umweg far den Verkehr von West nach Nord und umgekehrt 1Bt eine Zunahme des
Schleichverkehrs durch das Stadtteil Friedenseiche erwarten. Bei Realisierung dieser
Verkehrsfihrung miBte im gesamten westlichen Wohnviertel geeignete MaBnahmen zur
Vermeidung dieser Belastung entwickelt werden.

Die Verkehrsfiihrung im Bereich des Rathauses zeigt Bild 14. Um die nérdliche Rathausgasse
leichter anfahren zu kénnen, wird die StraBe etwa im Bereich der Mariensdule nach Norden
verschwenkt. Die Kurvenfahrt wird dadurch etwas entscharft und die Fahrer erkennen friher die
enge Situation in der nérdlichen Rathausgasse. Das Rathaus wirde bei dieser Verkehrsflihrung
ein grdéBeres Vorfeld erhalten, auf welchem die Mariensaule einen neuen Platz bekommen kénnte.
Die vom Kifz-Verkehr befreite sidliche Rathausgasse kann zum attraktiven Zugang zum
Marienplatz fir FuBganger und Radfahrer umgestaltet werden.

Anstatt der besonders engen nérdlichen Rathausgasse kdénnte alternativ auch die sldliche
Rathausgasse genutzt werden. Dadurch wiirde die Querung des Marienplatzes vermieden. Die
EberhardstraBe miBte dann bis zur Sudseite des Rathauses im Zweirichtungsverkehr geflhrt
werden und zur Sicherung der Befahrbarkeit durch den einbiegenden Schwerlastverkehr
aufgeweitet werden. Der wichtige Zugang zum Marienplatz auf der Sidseite des Rathauses wére
dann fr FuBganger weit weniger attraktiv als bei obiger Lésung.



Zusammenstellung der notwendigen bzw. empfohlenen MaBnahmen bei Realisierung des
Modells D:

Signal Kreuzung Wasserburger StraBe/ andern

BahnhofstraBe mit Umbau
Linksabbiegerspur Dr.-Wintrich-StraBe notwendig

Ausbau Dr.-Wintrich-StraBe notwendig

Radweg verlangern notwendig
Gegenverkehr in sidlicher EberhardstraBe nein

Signalisierung Rathauskreuzung nein

EinmUndung H.-Vogl-StraBe / EichthalstraBe Nord-Sud (Vorfahrt)
Einmindung Miinchener StraBe / Gartnereistr. Signalregelung empfohlen
Knotenpunkt Dr.-Wintrich-StraBe / Eichthalstr. Signalregelung
Sidumgehung erforderlich, oder Umbau

der Kreuzung Wasserburger StraB3e

Der Aufwand fir Modell D ist wie bei Modell B und C sehr hoch: die starkere Inanspruchnahme
der Wintrich-StraBe erfordert die Anlage einer Linksabbiegespur an der Kreuzung Wasserburger
StraBe, die Einmindung Minchener StraBe / GéartnereistraBe muB geandert bzw. ausgebaut und
/oder signalisiert werden und die Einmindung EichthalstraBe muB signalisiert werden.

Die EinbahnstraBe nérdlich des Rathauses wiirde nach einem Umbau weiterhin vom
Schwerlastverkehr befahren.

Modell E: Nordast Heinrich-Vogl-StralBBe verkehrsberuhigt (Bild 15)

Im Modell E wird vorgeschlagen, den gesamten Verkehr in und aus Richtung Nord Uber die
BahnhofstraBe zu fiilhren um den besonders engen Nordast der Heinrich-Vogl-StraBe vom
Durchgangsverkehr zu befreien. Wie Bild 16 zeigt, miBte das Rathaus hierzu wie heute nérdlich
und sldlich umfahren werden. Zur Erleichterung der Norddurchfahrt ist wie im Modell D eine
groBzigige Verschwenkung der StraBe Uber den Marienplatz vorgesehen. Uber die breite
BahnhofstraBe erreicht der Verkehr den Knotenpunkt Wasserburger StraBBe / Rosenheimer StraB3e
und in Richtung West die Dr.-Wintrich-StraBe.

Wie im Modell D wird die Entlastung durch Verlagerung des Verkehrs auf die Kreuzung
Wasserburger StraBBe / Rosenheimer StraB3e erreicht. Die Konzentration des Verkehrs wiirde dort
zu einer Belastungserhbhung um 29 % fuhren. An die Realisierung dieser ist erst nach
Fertigstellung der Sidumgehung zu denken. Man sollte sie allerdings nicht vergessen, denn sie
hat neben dem Nachteil der Belastung des Marienplatzes einiges zu bieten: der unangenehmste
StraBenabschitt in Ebersberg wird zum erweiterten Zentrum und die duBere Heinrich-Vogl-StraBe
sowie die Minchener StraBBe werden nachhaltig vom Verkehr entlastet wie Bild 15 zeigt.

Zur Verkehrsfuhrung ums Rathaus ist anzumerken, daB es sich dabei ausschlieBlich um
Richtungsverkehr handelt. Die Fahrbahnbreiten sind gegentiber heute gering (zwischen 3,5 m und
5,5 m, je nach Kurvenradius) und auch unsichere FuBganger haben wenig Mihe dieses zu
queren. Die vorhandene StraBenraumbreite in der sldlichen Rathausgasse erlaubt trotz der
Verkehrsfihrung dort Verbesserungen fir FuBganger und Radfahrer. Abgesehen von der
stérenden Querung des Marienplatzes wird die -gegenlber der einspurigen Flihrung- etwas
starkere Verkehrsbelastung am breiten Marienplatz wenig auffallen und auch in der
BahnhofstraBe kénnten sie hingenommen werden. Dies nattirlich alles erst nach Fertigstellung der
Suddumgehung, mit dann wesentlich geringeren Verkehrsmengen.

Die Gewinner dieser Lésung sind die Anwohner der Heinrich-Vogl-StraBe und der inneren
Munchener StraBe. Die Verkehrsbelastung kénnte dort auf ca. 4000 Fahrzeuge/Tag absinken, der
StraBenzug bekame wieder Wohnqualitat. Zu beachten ist allerdings, daB andere StraBenzlige
ihre Wohnqualitat dabei nicht verlieren. Der geringe Umweg fir den Verkehr von West nach Nord
und umgekehrt 148t eine deutliche Zunahme des Schleichverkehrs durch die UlrichstraBe und die
Pleininger StraBe erwarten. Bei Realisierung dieser Verkehrsfihrung miBten im gesamten
westlichen Wohnviertel geeignete MaBnahmen zur Vermeidung dieser Belastung entwickelt
werden. Dies gilt weniger dringlich auch fiir Modell D.



Zusammenstellung der notwendigen bzw. empfohlenen MaBnahmen bei Realisierung des
Modells E:

Signal Kreuzung Wasserburger Str/ andern

BahnhofstraBe mit Umbau

Linksabbiegerspur Dr.-Wintrich-StraBe notwendig

Ausbau Dr.-Wintrich-StraBe notwendig

Radweg verlangern notwendig

Gegenverkehr in sidlicher Eberhardstr. nein

Signalisierung Rathauskreuzung entfallt

EinmUndung Heinrich-Vogl-StraBe /Eichthalst. entfallt

EinmUndung Minchener StraBe/ Gartnereistr abknickende Vorfahrt
FuBgangersignal

Knotenpunkt Dr.-Wintrich-StraBe /Eichthalstr. FuBgéangersignal

Sidumgehung erforderlich und Umbau

der Kreuzung Wasserburger Str.

Die EinbahnstraBe nordlich des Rathauses wirde nach dem Umbau weiterhin vom
Schwerlastverkehr befahren.

Modell F: Nord-Stid.-Achse Eberhard-/EichthalstraBe (Bild 17 und 18)

Auch dieser Vorschlag sieht die vollkommene Entlastung der BahnhofstraBe vom
Durchgangsverkehr vor. Kennzeichnend fir diesen Vorschlag ist die Flhrung des Nord-Ost-
Verkehrs / Nord-Slud-Verkehrs bzw. des Ost-Nord-Verkehrs / Sid-Nord-Verkehrs Uber den
Bahnhofsplatz, die Dr.-Wintrich-StraBe, die EichthalstraBe, die Heinrich-Vogl-StraBe und die
EberhardstraBe (jede StraBe mit Gegenverkehr). Der Ost-West-Verkehr bzw. West-Ost-Verkehr
der BundesstraBe wird auch bei diesem Vorschlag Gber die Dr.-Wintrich-StraBe und
GartnereistraBe geflhrt. Die BahnhofstraBe dient i.d.R. nur noch als Zufahrt zu den Parkplatzen
am SchloB- und Marienplatz. Die innere Minchener StraBe bzw. die duBere Heinrich-Vogl-StraBe
dient nur als Zufahrt fir die Anwohner zu ihren Anwesen bzw. fir die Kaufer der dort ansassigen
Geschéfte und Patienten der dort anséssigen Arzte.

Durch die Zwangsfihrung des gesamten Verkehrs Uber den Bahnhofsplatz kommt es dort zur
starksten Zunahme. Statt der 6000 Kfz/24 h heute werden bei diesem Modell ca. 12000 Kfz/24 h
am Bahnhofsplatz erwartet. Die Aste des StraBenkarrees werden mit rund 10000 bis 12000 Kfz/24
belastet. Im Karree wird die innere Minchener StraBBe von dato 10900 Kfz/24 h um 6000 Kfz/24 h
am meisten entlastet und die EichthalstraBe muB mit 10950 Kfz/24 h mehr als die dreifache
Verkehrsmenge wie heute aufnehmen. In der BahnhofstraBe ist nur noch mit 50 % der heutigen
Verkehrsbelastung zu rechnen und etwa 1000 Fahrten/24 h werden die SemptstraBe und die
SieghartstraBe fir die Zu- und Abfahrt Marienplatz belasten. Der Umweg flr den Verkehr von
West nach Nord und umgekehrt 1aBt eine deutliche Zunahme des Schleichverkehrs durch die
UlrichstraBe und die Pleininger StraBe bzw. den Stadtteil Friedenseiche erwarten. Bei Realisierung
dieser Verkehrsfiuhrung miBten in diesem Wohnviertel geeignete MaBnahmen zur Vermeidung
dieser Belastung entwickelt werden.

Der Knotenpunkt Miinchener StraBe/ GartnereistraBe wirde im freien VerkehrsfluB am besten mit
einer abknickenden Vorfahrt an der Einmindung Minchener StraBe / GértnereistraBe im Zuge
Westast Munchener StraBe / GartnereistraBe funktionieren. An der Einmindung Heinrich-Vogl-
StraBe / EichthalstraBe mufB die Vorfahrt zu gunsten des Nord-Sud-Verkehrs geéndert werden.
Der Knotenpunkt Dr.-Wintrich-StraBe /EichthalstraBe ist in seinem jetzigen Ausbauzustand nicht
fur die stéandige Aufnahme von Schwerlastverkehr geeignet. Entweder muB dieser Knotenpunkt
mit einer Signalregelung versehen werden bzw. entsprechend ausgebaut werden.

Alle Knoten des Karrees sind auf ihre Leistungsfahigkeit zu Gberprifen, ggf. ist die Geometrie
nachzubessern oder der Punkt zu signalisieren.

Die Verkehrsfihrung im Bereich des Rathauses zeigt Bild 18. Um den Schleichverkehr durch das
Stadtteil Eggerfeld zu vermeiden, kénnte man nérdlich und sidlich des Rathauses die Einfahrt flr
Pkw’s und evil. Lieferverkehr gestatten (EinbahnstraBe).
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Die Kreuzung BahnhofstraBe/Wasserburger StraBe /Rosenheimer StraBe muB daher auf der
Zufahrt Dr.-Winrich-StraBe nicht unbedingt mit einer Linksabbiegespur ausgestattet werden. Die
Gesamtverkehrsbelastung der Kreuzung erhéht sich etwas.

Diese Ldsung schafft einen verkehrsberuhigten Marienplatz, eine relativ ruhige BahnhofstraBe
sowie eine ruhige auBere Heinrich-Vogl-StraBe und innere Minchener StraBe. Die EinbahnstraBe
nérdlich des Rathauses wéare vom durchfahrenden Schwerlastverkehr befreit.

Stark entlastet wird die BahnhofstraBe und die innere Miinchener StraBe.

Zusammenstellung der notwendigen bzw.empfohlenen MaBnahmen bei Realisierung des
Modells F:

Signal Kreuzung Wasserburger Str./ andern
BahnhofstraBe mit Umbau
Linksabbiegerspur Dr.-Wintrich-StraBe entbehrlich
Ausbau Dr.-Wintrich-StraBBe notwendig

Radweg verlangern notwendig
Gegenverkehr in stdlicher EberhardstraBBe ja

Signalisierung Rathauskreuzung entfallt
EinmUndung Heinrich-Vogl-StraBe /

EichthalstraBe Nord-Sud (Vorfahrt)
Einmindung Minchener StraBe/

GartnereistraBe abknickende Vorfahrt
Knoten Dr.-Wintrich-StraBe /EichthalstraBe Signalregelung
Stddumgehung ohne

Modell G: EinbahnstraBering mit UlrichstraBBe

Kennzeichnend flr diesen Vorschlag ist die Fihrung des Nord-Ost-Verkehrs, Nord-Sud-Verkehrs
sowie Nord-West-Verkehrs und umgekehrt Uber einen kleinen EinbahnstraBering bestehend aus
der UlrichstraBe, der Miinchener StraBBe, der Heinrich-Vogl-StraBe und der EberhardstraBe. Der
Ost-West-Verkehr der BundesstraBe wird auch bei diesem Vorschlag Uber die Dr.-Wintrich-StraBe
und GartnereistraBe gefihrt. Die Zufahrt zum Marienplatz ist fir Pkw und Lieferfahrzeuge nach
Fahrt durch den EinbahnstraBenring sidlich des Rathauses (EinbahnstraBe Richtung Osten)
moglich (siehe Bild 20). Die Abfahrt vom Marienplatz ist fir Pkw nérdlich des Rathauses
(EinbahnstraBe Richtung Westen) und die BahnhofstraBe (EinbahnstraBe Richtung Siden)
maoglich. Der Lieferverkehr, fir die Geschafte am Marienplatz, kann nur Uber die BahnhofstraBe
(EinbahnstraBe Richtung Siden) abfahren. Bei diesem Vorschlag soll auch die EichthalstraBe
vom Lkw-Verkehr freigehalten werden. Die EinbahnstraBe nérdlich des Rathauses wéare vom
Schwerlastverkehr befreit.

Der Knotenpunkt BahnhofstraBe / Wasserburger StraBe/ Rosenheimer StraBe wird durch diese
Lésung etwas entlastet (Bestand 18775 Kfz/24 h , danach 18650 Kfz/24 h). Der Vorschlag kénnte
ohne Umbau der Kreuzung und ohne Siidumgehung realisiert werden.

Die erwartete Belastungsverteilung (Bild 19) zeigt, daBB es mit dieser Verkehrsflihrung gelingt, die
Hauptverkehrslast auf die Dr.-Wintrich-StraBe und GéartnereistraBe zu verlagern. Etwa 10000 bis
11000 Kfz/24 h sind dort zu erwarten. Gewinner sind die Anwohner des Marienplatzes und der
BahnhofstraBe, da der Schwerlastverkehr mit Ausnahme des Lieferverkehrs aus diesen Bereichen
herausgenommen wird. Auch die Bewohner der Heinrich-Vogl-StraBe und ein Teil der Bewohner
der Minchener StraBe profitieren von dieser Variante, da der Verkehr in diesem Bereich um 1/3
reduziert wird und somit auch der Schwerlastverkehr abnimmt. Ab dem Anwesen UlrichstraBBe 1
(Eber am Berg/ Siddeutsche Zeitung ) bis zum Anwesen UlrichstraBe 9 (etwa auf Hbhe
FuBgangerampel) ist die Steigerung des Verkehrs nicht zu hoch, da bisher auch schon Lkw und
Pkw in erheblichem MaBe diesen StraBenzug befahren haben und der Vorschlag eine
EinbahnstraBe vorsieht. Diese EinbahnstraBBe wird dann ab dem Anwesen UlrichstraBe 11 bis zum
Anwesen Minchener StraBBe 2 (Bestattungsunternehmen Pietas) fortgefihrt. Bisher wird dieser
StraBenzug im Gegenverkehr mit Pkw und auch Lkw (Fahrzeuge des Bauhofes /Lieferfahrzeuge
zum und vom Bauhof) befahren. Trotz der vorgesehenen EinbahnstraBe wird sich der Verkehr,
aber vorallem der Schwerlastverkehr in diesem Bereich erheblich erhéhen.
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Problematisch in diesem Vorschlag ist, daB der Schwerlastverkehr zum Teil Uber eine
GemeindestraBe, durch Wohnbereiche und fir den Schulweg wichtige Verbindung gefuhrt wird.
Entsprechende Umbau- und SicherungsmaBnahmen fir die FuBganger und Radfahrer
(Schulkinder!!) sind notwendig.

Um den Schwerlastverkehr die Ausfahrt aus der UlrichstraBe in die Munchener StraBe ohne
Probleme zu ermdglichen, miBte dieser Kontenpunkt wohl umgebaut werden. Auch miBte an die
Einmindung Gartnereistr./ Minchener StraBBe etwas geandert werden. Eine Signalregelung wird
fir diese Einmindung empfohlen. Auch fir die Einmindung EichthalstaBe / Dr.Wintrich-StraBe
wird eine Signalregelung empfohlen. Alle Knoten des Karrees sind auf ihre Leistungsfahigkeit zu
prufen, ggf. ist die Geometrie nachzubessern oder der Punkt zu signalisieren.

Zusammenstellung der notwendigen bzw. empfohlenen MaBnahmen bei Realisierung des
Modells G:

Signal Kreuzung Wasserburger StraBe/ andern

BahnhofstraBe ohne Umbau
Linksabbiegerspur Dr.-Wintrich-StraBe entbehrlich

Ausbau der Dr.-Wintrich-StraBe notwendig

Radweg verlangern notwendig

Gegenverkehr in sidlicher EberhardstraBe nein

Signalisierung Rathauskreuzung nein

Einmindung Heinrich-Vogl-StraBe /EichthalstraBe kein Umbau

Einmindung Miinchener StraBe /Gartnereistr. Signalregelung empfohlen
Knotenpunkt Eichthalstr. /Dr.-Wintrich-StraBe Signalregelung empfohlen
Sidumgehung ohne

Modell H: Variante zur Aufspaltung des Nord-Stid-Verkehrs

Vorgeschlagen ist die Aktivierung des StraBenzuges GértnereistraBe / Dr.-Wintrich-StraBe zur
Flhrung des ganzen Ost-West-Verkehrs und die Aufspaltung des Nord-Ost-Verkehrs auf die
BahnhofstraBe einerseits und die Heinrich-Vogl-StraBe und die EichthalstraBe andererseits. Die
Aktivierung der Dr.-Wintrich-StraBe soll durch geeignete Signalisierung und die Aufspaltung des
Nord-Ost-Verkehrs durch die Beschrédnkung auf die Fahrtrichtung West zwischen Marienplatz und
EberhardstraBe bzw. Heinrich-Vogl-StraBe erreicht werden. Auch bei diesem Vorschlag sollen
beide Fahrtrichtungen der EberhardstraBe westlich am Rathaus vorbeigefihrt werden. Die
Abfahrt vom Marienplatz erfolgt Uber die stdliche Rathausgasse. Die Einfahrt zum Marienplatz
erfolgt Uber die nérdliche Rathausgasse fir Pkw und Lkw (Lieferanten fur die Geschéafte am
Marienplatz). Dadurch ist die Anlegung einer Linksabbiegerspur in der Dr.-Wintrich-StraBe
entbehrlich und die Kreuzung muB nicht umgebaut werden.

Bild 22 zeigt den mdglichen Knotenpunkt stdlich und nérdlich des Rathauses. Der Knotenpunkt
stdlich des Rathauses kann -wie dargestellt- zum Schutze der querenden FuBganger signalisiert
werden. Die Leistungsfahigkeit des Knotens ist hoch, da die Hauptzufahrten Eberhardstrae und
Heinrich-Vogl-StraBe gleichzeitig freigegeben werden kann. Die schmale Richtungsfahrbahn in der
stdlichen Rathausgasse erlaubt die Ausweitung der Gehwegflachen in diesem stark
frequentierten Bereich.

Die erwartete Verteilung der Verkehrsbelastung fir diese Lésung ist auf Bild 21 unten angegeben.
In der Minchener StraBe kann mit einer Gesamtverkehrsentlastung um 8 % gerechnet werden;
der Rickgang beim Schwerverkehr erreicht dort 30 %. Die BahnhofstraBe dirften sogar eine
Entlastung um 20 % erwarten und der Schwerlastverkehr wiirde dort halbiert werden. In der
EichthalstraBe wirde sich die Verkehrsmenge etwa verdoppeln und in Richtung Sid (abwarts)
sind ca. 600 Fahrzeuge im Schwerlastverkehr zu erwarten. Der StraBenzug GartnereistraBBe - Dr-
Wintrich-StraBe miBte etwa 22 % Fahrzeuge mehr als heute aufnehmen und der
Schwerlastverkehr wiirde dort verdoppelt werden. Besonders stark vom Schwerverkehr ist der
Abschnitt zwischen EichthalstraBe und Wasserburger StraBe, dort ist mit 1300 Lastwagen/Tag zu
rechnen. Trotz der Freigabe der nérdlichen Rathausgasse (Fahrtrichtung West-Ost) fir den Pkw-
Verkehr, wird der Verkehr aus Richtung Nord mit Ziel Marienplatz die SemptstraBe und
SieghartstraBe benutzen. In diesem StraBenzug werden ca. 500 Fahrzeuge zusatzlich erwartet.
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Am Knotenpunkt BahnhofstraBe /Wasserburger StraBe / Rosenheimer StraBe reduziert sich die
Verkehrsmenge von 18775 Kfz/24 h auf 18225 Kfz/24 h.

Fir den AnschluB der GartnereistraBe an die Minchener ist bei heutiger Vorfahrtsregelung in den
Spitzenstunden mit gréBeren Wartezeiten aus Richtung GartnereistraBe zu rechnen. Die
verlangsamende Wirkung der abknickenden Vorfahrt kdnnte hier den freien VerkehrsfluB
erleichtern, alternativ ist eine Signalregelung zu empfehlen.

An der Einmindung EichthalstraBe /Heinrich-Vogl-StraBe werden Abbieger aus Richtung Nord mit
Ziel EichthalstraBe bei heutiger Vorfahrtsregelung in den Spitzenzeiten zu Stauungen fahren,
welche Stérungen bis hin zum Rathausknotenpunkt erwarten lassen. Eine Anderung mit Vorfahrt
im Zuge der Verbindung Nordast Heinrich-Vogl-StraBe kdnnte dies verhindern. Fir die
Knotenpunkt Dr.-Wintrich-StraBe /EichthalstraBe wird wohl eine Signalregelung notwendig
werden.

Zusammenstellung der notwendigen bzw. empfohlenen MaBnahmen bei Realisierung des
Modells H:

Signalregelung Kreuzung Wasserburger Str./ andern
BahnhofstraBe ohne Umbau
Linksabbiegerspur auf Dr.-Winrich-StraB3e entbehrlich
Ausbau Dr.-Wintrich-StraBe empfohlen
Radweg verlangern empfohlen
Gegenverkehr in sidlicher EberhardstraBe ja

Signalisierung Rathauskreuzung empfohlen
EinmUndung Heinrich-Vogl-StraBe/Eichthalstr. Nord-Sid-Vorfahrt
Einmindung Miinchener StraBe/Gartnereistr. Signalregelung empfohlen
Knoten Dr.-Wintrich-StraBe /EichthalstraBe Signalregelung
Stddumgehung ohne

Modell I: Variante zum EinbahnstraBenring mit UlrichstralBe

Vorgeschlagen wird den gesamten Schwerverkehr aus und in Richtung Nord tagstber Uber die
Route Heinrich-Vogl-StraBe / Minchener StraBe zum Knotenpunkt GartnereistraBe zu fiihren und
ihn dann zusammen mit dem Schwerverkehr in Ost-West-Richtung Uber die Strecke
GartnereistraBe / Dr.-Wintrich-StraBe zu leiten. Zur Entschérfung der Verkehrssituation beim
Rathaus soll die EberhardstraBe in diesem Bereich fir beide Fahrtrichtungen freigegeben werden
und so die gefahrliche Umfahrt fir den Schwerverkehr entfallen. Zum Schutze der Anlieger soll in
den Nachtstunden ab 22.00 Uhr der Schwerlastverkehr wie heute direkt abflieBen und die
Umleitung keine Glltigkeit haben. Die BahnhofstraBe soll tagstber stadtein und -auswérts von
Pkw befahren werden. Nachts soll auf dieser StraBe auch Schwerlastverkehr laufen. Fir die
UlrichstraBe und EichthalstraBe wird eine EinbahnstraBBe vorgeschlagen die nur fir Pkw’s benutzt
werden soll. Die Zufahrt zum Marienplatz erfolgt fir Pkw tags und nachts Uber die sldliche
Rathausgasse. Nachts soll die Zufahrt auch von Lkw benutzt werden. Die nérdliche Rathausgasse
ist vom Fahrverkehr befreit.

Die Méglichkeit der Verknipfung von BundesstraBe und StaatsstraBe sidwestlich vom Rathaus ist
in Bild 24 dargestellt. Die EberhardstraBe kann westlich vom Rathaus zweispurig geflihrt werden.
Allerdings erfordert die kurvige Verkehrsfihrung mit hohem Lkw-Anteil ein Zurlicksetzen der
Haltelinien in den Zufahrten. Die Leistungsféhigkeit dieser signalisierten Einmindung wird wohl
tagstiber geringfligig besser sein, als z.B. bei Variante A, da ein Teil der Pkw’s sicherlich schon
Uber die UlrichstraBe in Richtung Stiden fahren werden.

Um den Schwerlastverkehr und mdéglichst vielen sonstigen Ost-West-Durchfahrern die Fahrt Gber
die Dr.-Wintrich-StraBe zu erleichtern, soll am Knotenpunkt BahnhofstraBe /Wasserburger StraBe
/Rosenheimer StraBe die Signalregelung so geandert werden, daB die Dr.-Wintrich-StraBe
gemeinsam mit der Wasserburger StraBe freigegeben werden kann. Es wird daher
vorgeschlagen, auf das diese Regelung stérende Linksabbiegen vom Bahnhofsplatz in Richtung
BahnhofstraBe zu verzichten. Daflr muB der Lieferverkehr sidlich oder evil. auch nérdlich des
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Rathauses zum Marienplatz fahren kénnen. Um den héheren Verkehrsmengen und vor allem dem
héheren Anteil Schwerverkehr gerecht zu werden, missen am Knotenpunkt Dr.-Wintrich-StraBe /
GartnereistraBe die Kurvenbereiche bedarfsgerecht aufgeweitet werden und der Radweg entlang
der Dr.-Wintrich-StraBe bis zum Bahnhof entsprechend verlangert werden.

Die bei dieser Regelung zu erwartende Verkehrsverteilung zeigt Bild 7 unten. Die BahnhofstraBe
und der Marienplatz werden von ca. 1800 Lkw und 200 Pkw pro Tag entlastet. Die Heinrich-Vogl-
StraBe und innere Minchener StraBe muB zusatzlich 600 Lkw am Tag aufnehmen, die Heinrich-
Vogl-StraBe wird daftr von 1750 Durchfahrern und die innere Minchener StraBe von 300
Durchfahrer entlastet. Dafir muB die UlrichstraBe mehr Durchgangsverkehr aufnehmen. Unter
Wiirdigung des hohen Belastigungsgrades des Schwerlastverkehrs stellt dies eine deutliche
Verschlechterung fir diese StraBenabschnitte dar. Die GartnereistraBe und die Dr.-Wintrich-
StraBe muB zusatzlich 1800 Lkw und 600 Pkw mehr am Tag aufnehmen. Nachteilig ist, daB durch
die langere Streckenflihrung die Verweildauer des Schwerlastverkehrs im Stadtgebiet erhéht wird
und damit insgesamt mit einer héheren Larm- und Abgasbelastung zu rechnen ist.

Gewinner dieser Verkehrsfihrung sind die Anwohner der BahnhofstraBe und vom Marienplatz.
Diese Bereich werden vom Lkw-Verkehr entlastet. Eine Zufahrt fir Lieferfahrzeuge zum
Marienplatz stdlich und/ oder evtl. nérdlich der Rathausgasse muB bestehen bleiben. Der Vorteil
dabei ist, daB (fast) keine Lkw mehr verkehren und die Aufenthaltsfunktion in der nérdlichen und
stdlichen Rathausgasse verbessert sowie der Verkehrssicherheit erhéht wird.

Zusammenstellung der notwendigen bzw. empfohlenen MaBnahmen bei Realisierung des
Modells I:

Signal Kreuzung /Wasserburger StraBe / andern

BahnhofstraBe ohne Umbau
Linksabbiegespur Dr.-Wintrich-StraBe entbehrlich

Ausbau Dr.-Wintrich-StraBe notwendig

Radweg verlangern notwendig

Gegenverkehr in sidlicher EberhardstraBe ja

Signalisierung Rathauskreuzung empfohlen

EinmUndung Heinrich-Vogl-StraBe /Eichthalstr. kein Umbau

Einmindung Miinchener StraBe /GartnereistralBe Signalregelung empfohlen
Knoten Dr.-Wintrich-StraBe /EichthalstraBe Bestand ohne Zufahrt Eichthalstr.
Stddumgehung ohne

Stadtrat Schechner bat darum, daB die vom TA in die engere Wahl gezogenen innerstadtischen
Verkehrsfihrungsvarianten hinsichtlich inrer Kosten untersucht werden. Der TA sollte bei seiner
nachsten Beratung hiervon unterrichtet werden. Er meinte weiter, daB3 auch in Erfahrung gebracht
werden sollte, ob der Freistaat Bayern Planungs- und Baukosten Gbernimmt.

Herrn Henes erwiderte darauf, daB die Kosten bei den Varianten B bis E erheblich héher sind, als
bei den anderen Varianten. Denn bei den Varianten B bis E ist am Knoten B 304/ St 2080 /Dr.-
Wintrich-StraBe die Anlegung einer Linksabbiegerspur im Bereich der Dr.-Wintrich-StraBe
notwendig. Dies bedeutet, daB die StraBen durch UmbaumaBnahmen (z.B. Beseitigung der
Bbschungsmauer) entsprechend aufgeweitet werden muB.

Die Anderung der Ampelschaltung am Knoten B 304 / St 2080/ Dr.-Wintrich-StraBe ist
beispielsweise auch ginstiger als die Aufstellung einer neuen Ampel.

Stadtrat MUhlfenzl meinte, daB sich die Entscheidung fir eines dieser Modelle an der langfristig
angestrebten Strategie der Stadt orientieren misse. Die Frage ist z.B. soll der Marienplatz und die
BahnhofstraBe vom Uberdrtlichen Verkehr entlastet werden und daflir die Heinrich-Vogl-StraBe
und die Minchener StraBe bzw. die Dr.-Wintrich-StraBe /GértnereistraBe diesen Verkehr
aufnehmen ?

Er meinte weiter, daB Ziel all dieser Beratungen sein muB, eine flissige Verkehrsfliihrung auf die
Beine zu stellen. Dabei sollte arbeitsteilig vorgegangen werden und jeder dieser StraBenzlige
einen Teil der Verkehrslast aufnehmen. Wichtig sei auch, daB die Zufahrt zum Marienplatz in
irgendeiner Form fir Pkw und Lieferanten (fir die Geschéafte am Marienplatz) gewahrleistet ist.
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Man kénnte z.B. die Fahrtrichtung im Bereich der ndérdlichen Rathausgasse &andern
(EinbahnstraBe West-Ost).

Bgm. Brilmayer fand die von Stadtrat Muhlfenzl vorgeschlagene Zufahrtsidee zum Marienplatz gut.
Er erklarte weiter, daB es notwendig sei, den ganzen Ost-West- bzw. West-Ost-Verkehr durch
entsprechende Signalisierung im Bereich der Amtsgerichtskreuzung auf die Dr.-Wintrich-StraBe /
GartnereistraBe zu flhren, denn dadurch wéare die BahnhofstraBe und der Marienplatz schon
etwas entlastet.

Stadtrat Lachner meinte, daB die in Variante H vorgesehene und die von Herrn StR Mihlfenz!
vorgeschlagene Zufahrtsidee zum Marienplatz , mehr Gefahren fiir die FuBganger vorallem im
Bereich der Eisdiele mitsichbringe als jetzt. Er meinte, daB die Zufahrtsmdglichkeit zum
Marienplatz besser sldlich des Rathauses sein sollte, auch wenn dadurch evil. mehr Stau
produziert werde. Wo die Zufahrtsmdglichkeit zum Marienplatz spater sein wird, muB3 gut Gberlegt
werden.

Stadtrat Berberich fand, daB die SieghartstraBe und die BahnhofstraBe als Zufahrt fir den
Marienplatz ausreichen. Er meinte weiter, daB die sudliche Rathausgasse in allen Vorschlagen
entweder als Zufahrts- bzw. als Abfahrtsmdéglichkeit zum Marienplatz verwendet wird und daher
der Marienplatz auch klnftig mit wartenden Autos besetzt sein wird. Das Konzept der Grinen
sehe hier einen verkehrsfreien Marienplatz vor. Dies sollte auf Dauer angestrebt werden.

Stadtrat Schurer war wie Stadtrat Muhlfenzl der Ansicht, daB sich die Entscheidung fur Variante B
oder C oder eines der anderen Modelle an der langfristig angestrebten Strategie der Stadt
orientieren misse. Die Frage ist:

- soll der Marienplatz und die BahnhofstraBe vom Uberdértlichen Verkehr entlastet werden und
daflr die Heinrich-Vogl-StraBe und die Minchner StraBe oder die Dr.-Wintrich-StraBe diesen
Verkehr aufnehmen, oder

- soll arbeitsteilig vorgegangen werden und jeder dieser StraBenziige einen Teil der Verkehrs-
last aufnehmen, oder

- soll Bundes- und StaatsstraBen Schwerlastverkehr auf GemeindestraBe verlagert werden oder

- sollen gar der Marienplatz und die BahnhofstraBe die Hauptlast tragen und daftir der Nordast der
Heinrich-Vogl-StraBe als verkehrsberuhigter Bereich zentrale Funktion tbernehmen, oder

- durch welches Modell kann man die EinbahnstraBe nérdlich des Rathauses vom Schwer-
lastverkehr freibekommen oder mit welchem Modell gelingt es den Verkehr noch leistungsféhig
zu halten?

Stadtrat Schurer erklarte, daB er erfreut sei, daB bereits einige Gemeinsamkeiten festzustellen
seien. Er meinte, daB es wichtig sei, daB auch die BahnhofstraBe und die Heinrich-Vogl-StraBe
einen Teil des Verkehrs aufnehmen. Zu den Modellen G und | meinte er, daB es nicht gut sei,
GemeindestraBen wie z.B. die UlrichstraBe mit erheblich mehr Verkehr zu belasten. Vorallem
sollte auf dieser StraBe kein Schwerlastverkehr von Bundes- und StaatsstraBe fahren.
Desweiteren stellt diese StraBe eine wichtige Schulwegverbindung dar.

Stadtrat Ostermaier fand, daB ein Ziel der neuen innerértlichen Verkehrsfihrung sein sollte, den
Schwerlastverkehr aus der EinbahnstraBe nérdlich des Rathauses herausbekommen. Dies kénnte
man dadurch erreichen, daB der gesamte Schwerverkehr aus und in Richtung Nord Uber die
Route Heinrich-Vogl-StaBe / Minchener StraBe zum Knotenpunkt GartnereistraBe geflihrt und er
dann zusammen mit dem Schwerverkehr in Ost-West-Richtung Uber die Strecke GartnereistralBe /
Dr.-Wintrich-StraBe geleitet wird. Zur Entscharfung des Verkehrssituation beim Rathaus soll die
EberhardstraBe flr beide Fahrtrichtungen freigegeben werden und so die gefahrliche Umfahrt fir
den Schwerverkehr entfallen. Die Zu- und Abfahrt flr den Marienplatz sollte stdlich des
Rathauses sein. Ein Teil des Verkehrs sollte auch Uber die BahnhofstraBe laufen. Ein
Linksabbiegen von der Dr.-Wintrich-StraBe in Richtung BahnhofstraBe sollte nicht méglich sein.

Stadtrat Berberich wies darauf hin, daB der Uberwiegende Teil der Bevoélkerung einen
verkehrsfreien Marienplatz wolle und dies in nur wenigen Modellen bertcksichtigt werde.
AbschlieBend erlduterte Stadtrat Berberich nochmals kurz seinen Antrag bzw. den seiner Fraktion.
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Er zeigte sich enttduscht darlber, daB das Verkehrskonzept der Grinen-Stadtratsfraktion aus den
Modellen nicht ersichtlich ist bzw. nicht untersucht wurde. Er bat deshalb darum, den Antrag der
Grunen nochmals zu untersuchen.

Die Mitglieder des Technischen Ausschusses waren sich einig, daBB das Verkehrskonzept von
Stadtrat Berberich bzw. seiner Stadtratsfraktion bis zur ndchsten Verkehrssitzung vom Biro
Billinger zu untersuchen ist.

Wie vom Biro Billinger mitgeteilt, ist es bei Modell A notwendig den Rathauskreuzungsbereich zu
signalisieren. Die Leistungsféhigkeit dieser signalisierten Einmindung wird als gering
eingeschéatzt. Aus der Mitte des Ausschusses wurde daher um Prifung gebeten, wie diese
Einmindung durch entsprechende MaBnahmen leistungsfahiger gemacht werden kénnte.

Einstimmig mit 9 : 0 Stimmen beschloB der Technische AusschuB das Modell B in der
vorliegenden Form nicht weiterzuverfolgen.

Aus der Mitte der Ausschusses wurde angeregt, daB es sinnvoller ware die EichthalstraBe nur als
EinbahnstraBe zu nutzen. Dies hatte vor allem den Vorteil, daB die Einmindung Eichthalstr. / Dr.-
Wintrich-StraBe nicht signalisiert werden muB. Auch hétte dies keine negativen Auswirkungen auf
den Verkehr auf der Dr.-Wintrich-StraBe.

Einstimmig mit 9 : 0 Stimmen beschloB der Technische AusschuBB das Modell C abzulehnen.

Der Technische AusschuB war sich einig, dalB das Modell F wohl dem Verkehrskonzept von
Stadtrat Berberich bzw. seiner Fraktion im ndchsten kommt. Einstimmig mit 9 : 0 Stimmen
beschloBB der Technische AusschuBB das Modell F noch mal vom Biro Billinger untersuchen zu
lassen. Dieses Modell scheidet daher vorldufig nicht aus.

Einstimmig mit 9 : 0 Stimmen beschloB der Technische AusschuBB des Modell E abzulehnen.

Zu Modell G meinten die Mitglieder des Ausschusses, daB3 die UlrichstraBe fir die Aufnahme vom
zusatzlichen Verkehr aber vor allem Schwerlastverkehr nicht geeignet sei. Sie gaben aber zu, daB
durch dieses Modell die nérdliche Rathausgasse vom Schwerlastverkehr befreit wird. Desweiteren
mufB die stdliche Rathausgasse nicht signalisiert werden. Der Nachteil an diesem Modell liegt
einzig allein darin, daB Bundes- und StaatsstraBen-Schwerlastverkehr auf eine GemeindestralBe
umgeleitet wird.

Stadtbaumeister Wiedeck erlauterte, welche Grundgedanken hinter seinem Modell ,G* stehen.

Er wies darauf hin, daB der Ost-West-Verkehr einschl. des Schwerlastverkehrs nur die Dr.-
Winrich-StraBe und GértnereistraBe benutzt, wenn man ihm die Mdglichkeit nimmt Uber die
BahnhofstraBe zu fahren, deshalb habe er die BahnhofstraBe zur EinbahnstraBe mit Fahrtrichtung
Nord-Siid gemacht. Die stdliche Rathausgasse dient dem Verkehr als Zufahrt zum Marienplatz
und die Abfahrt ist Uber die BahnhofstraBe méglich. Die nérdliche Rathausgasse ist somit vom
Schwerlastverkehr befreit.

Er erklarte weiter, daBB der doppelseitige Verkehr westlich des Rathauses problematisch sei, da es
im Bereich Schug /Irl und im Bereich Schug/Rathaus einige Punkte gebe, die die Begegnung Lkw
/ Lkw schwierig machen. Auch gibt es in der Heinrich-Vogl-StraBe bei der Begegnung Lkw/Lkw
Probleme. Deswegen habe er einen EinbahnstraBenring gewéhlt. Der Verkehr fahrt einspurig ab
dem Anwesen Heinrich-Vogl-StraBe 35 (Gartnerei G.Weber) in Richtung Norden Uber die
Heinrich-Vogl-StraBe und westlich vom Rathaus Uber die EberhardstraBe und dann weiter in
Richtung Norden. Der aus Richtung Norden kommende und in Richtung Siden fahrende Verkehr
fahrt einspurig Uber die UlrichstraBe und kommt an der Einmundung UlrichstraBe / Minchener
StraBe wieder raus.

Der zlgige VerkehrsfluB im Bereich des Rathauses ist gewahrleistet, da keine Signalisierung
notwendig ist. Auch muB der Knotenpunkt B 304 /St 2080 / Dr.-Wintrich-StraBe und die
Einmindung EichthalstraBe/Dr.-Wintrich-StraBe nicht umgebaut werden.

AbschlieBend wies er darauf hin, daB man durchaus manchmal andere Uberlegungen einflieBen
lassen sollte. Im Moment ist der FuBgénger in der UlrichstraBe trotz Gegenverkehr nicht durch
einen Gehweg geschiltzt. Bei meinem Vorschlag kénnte man bequem einen Gehweg bzw. einen
gemeinsamen Geh- und Radweg anlegen und somit den FuBgénger usw. schltzen. Allerdings
mUBte man den Unterbau der StraBe noch etwas verbessern.
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Stadtrat Schurer erklarte, daB der Verkehr von Bundes- und StaatsstraBen auch auf diesen
bleiben sollte. Man muB versuchen mit den vorhandene StraBen eine neue innerortliche
Verkehrsfihrung zu finden, ohne WohnstraBen wie z.B. die UlrichstraBe UberméaBig zu belasten.
In der Bevélkerung darf nicht der Eindruck entstehen, daB wir die innerstadtischen Probleme auf
NebenstraBen, wie z.B. der UlrichstraBe, l6sen.

Stadtrat Mahlfenzl wies darauf hin, daB er die Meinung von Stadtrat Schurer teile.
Einstimmig mit 9 : 0 Stimmen beschloB der Technische AusschuBB das Modell | abzulehnen.

Bgm. Brilmayer erklarte, daB das Modell G fachlich gut sei. Jedoch sollte der Bundes- und
StaatsstraBenverkehr grundséatzlich auf seinen eigenen StraBen bleiben. Lediglich die Dr.-
Wintrich-StraBe und GartnereistraBe sollte man durch entsprechende Signalanderung im Bereich
der Amtsgerichtskreuzung fir den Verkehr attraktiver machen. Dadurch wirde auch der Ost-
West-Verkehr bzw. der West-Ost-Verkehr mehr diese Route in Anspruch nehmen und somit ware
der Marienplatz, die BahnhofsstraBe und die Heinrich-Vogl-StraBe schon etwas vom Verkehr
befreit.

Bgm. Brilmayer fragte den AusschuB, ob Modell G ausscheiden und Modell D weiterverfolgt
werden soll.

Einstimmig mit 9 : 0 Stimmen beschloB der Technische AusschuB das Modell G ausscheiden soll
und Modell D weiterverfolgt wird.

Nach eingehender Beratung beschlo3 der Technische AusschuB3 einstimmig mit 9 : 0 Stimmen,
daB

a) der Ost-West-Verkehr kiinftig dber die Dr.-Wintrich-StraBBe und die GértnereistralBe gefiihrt und
b) die nérdliche Rathausgasse vom Schwerlastverkehr erlést wird.

Einstimmig mit 9 : 0 Stimmen beschloB3 der Technische AusschuBB die Modelle A, D, F und B/H in
die engere Wahl zu ziehen. Diese Modelle sollen bis Anfang Februar 98 in den Fraktionen beraten
und dann vom AusschuB Anfang Februar 98 in eine Rangfolge gebracht werden..

Die Mitglieder des Technischen Ausschusses waren sich einig, daB es notwendig ist, den
Radweg, der jetzt an der Einmindung KolpingstraBe /Dr.-Wintrich-StraBe endet, in irgendeiner
Form bis zum Bahnhof fortzufiihren. Mégliche Vorschlage sind aufzuzeigen.

Desweiteren war sich der AusschuB einig, daB die Kreuzungen erst Uberplant werden sollen, wenn
die Varianten, die fir die innerstadtische Verkehrsfiihrung in Frage kommen, endgdltig feststehen.
Vom Biuro Billinger sollte in der néchsten Sitzung eine Kostenschatzung fur die Modelle A, D, F
und B/H vorgelegt werden. Von der Verwaltung sollten bis zur né&chsten Sitzung
ZuschuBmd@glichkeiten erfragt werden.

Beginn der 6ffentlichen Sitzung: 19.00 Uhr
Ende der 6ffentlichen Sitzung :22.30 Uhr
Ebersberg, den 26.01.98

W. Brilmayer Prigo
Sitzungsleiter Schriftfihrer



