NIEDERSCHRIFT
UBER DIE
OFFENTLICHE SITZUNG DES TECHNISCHEN AUSSCHUSSES
VOM DIENSTAG, DEN 16.06.98

Samtliche AusschuBmitglieder waren ordnungsgeman geladen.

Anwesend waren: 3. Bgm. Ried, StRin Hulser (fir StR Ostermaier) und StRin Platzer sowie
die Stadtrate Abinger (bis 20.20 Uhr fir StR Riedl), Berberich, Lachner, Mihlfenzl, Riedl (ab
20.20 Uhr) und Schuder.

Entschuldigt fehlte Stadtrat Ostermaier.

Als Zuhérer nahmen 2. Bgm. Anhalt, StRin Gruber und Will sowie die Stadtrate Abinger (ab
20.20 Uhr), August und Krug an der Sitzung teil.

Stadtbaumeister Wiedeck und Herr Billinger (Planungsbiro Billinger) nahmen beratend an
der Sitzung teil.

Sitzungsleiter: 1 Blrgermeister Brilmayer
SchriftfGhrer:  Prigo

Vor Eintritt in die Tagesordnung stellte 1. Bgm. Brilmayer die ordnungsgeméaBe Ladung
sowie die BeschluBmaBigkeit des Ausschusses fest.

Burgermeister Brilmayer begriBte alle Anwesenden.
Lfd.Nr. 01

Innerdértliche Verkehrsfihrung;
Hier: Fortsetzung der Diskussion und méglicherweise BeschluBfassung

offentlich

Uber das Thema innerértliche Verkehrsfiihrung® wurde zuletzt in der TA-Sitzung am
03.02.98 beraten. Ob die EberhardstraBe westlich des Rathauses im Gegenverkehr
befahrbar ist, wurde anhand eines Fahrversuches mit zwei Sattelziigen der Firma Reischl
am 05.05.98 erprobt. Die Erkenntnisse hierzu sind kurz im Protokoll Gber diesen Ortstermin
zusammengefaBt.

Blrgermeister Brilmayer erklarte, daB als weitere Entscheidungsgrundlage zur
Verkehrsflhrung in Ebersberg von Herrn Stadtrat Berberich mit Schreiben vom Mai 98 ein
neues StraBennetzmodell vorgelegt wurde. Dieses StraBennetzmodell L soll heute
eingehend beraten werden.

Eingangs erlauterte Stadtrat Berberich seinen Vorschlag, der im wesentlichen identisch mit
dem schon abgehandelten StraBennetzmodell A ist. Der LKW-Verkehr zwischen
Wasserburger StraBe und EberhardstraBe wird in beiden Richtungen Uber Heinrich-Vogl-
StraBe und Dr.-Wintrich-StraBe gelenkt. Im Modell A wird die Umlenkung mit "Lkw" definiert.
Im Modell L erfolgt eine préazisere Bezeichnung des in der BahnhofstraBe zugelassenen
LKW-Verkehrs einmal mit max. 7,5 t und ein andermal mit max. 3,5 t.

Des weiteren wird der Schwerlastverkehr mit einer Lange Uber 12 m Gber die UlrichstraBe (
EinbahnstraBe) in Richtung Westen, Suden und Osten geflhrt. Dadurch soll der
Verkehrsablauf im Umfeld des Rathauses erleichtert werden. Auch bei diesem
StraBennetzmodell soll die EberhardstraBe westlich des Rathauses im Gegenverkehr



befahren werden. Pkws und Lkws mit einer Ladnge von max. 12 m durfen von der
EberhardstraBBe in Richtung Heinrich-Vogl-StraBe einbiegen. Kfz mit max. 7,5 t dirfen von
der EberhardstraBe in Richtung Marienplatz einbiegen. Nur diese Fahrzeuge dirfen die
Einfahrt vom Marienplatz in Richtung Eberhard- und Heinrich-Vogl-StraBe benutzen.

Der Schwerlastverkehr von der Heinrich-Vogl-StraBe in Richtung Norden darf Gber die
EberhardstraBe ohne Langen- oder Tonnagenbegrenzung fahren.

Er erklarte, daB bei seinem Modell auch die nérdliche Rathausgasse vom Verkehr frei ist und
die stdwestliche Rathauskreuzung nicht Uber eine Signalanlage gesteuert werden muB. Er
machte weiter darauf aufmerksam, daB durch sein Modell die BahnhofstraBe und der
Marienplatz vom Lkw-Verkehr fast vollig befreit und eine geringere Abgasmenge erzeugt
wurde, als beispielsweise bei Modell K. Er meinte weiter, daB nach dem Umbau der
UlrichstraBe eine Umleitung der ca. 40 Lkws pro Tag auf diese StraBe vertretbar ware, da
diese ja nur im Einbahnsystem befahren wirde.

Herr Billinger erlauterte die Griinde der Ablehnung dieses Vorschlages. Um Wiederholungen
zu vermeiden, wird auf seine schriftliche Stellungnahme vom 08.06.98 verwiesen (Anlage 1).

3. Bgm. Ried wies darauf hin, daB sich der AusschuB in seinem EntscheidungsprozeB
entschieden gegen eine Einbeziehung der UlrichstraBe in das HauptverkehrsstraBennetz
ausgesprochen habe, um damit die Kinder auf ihrem taglichen Schulweg auch zukiinftig
nicht unnétig zu gefahrden.

Bgm. Brilmayer erklarte, daB sich der TA schon seit einiger Zeit mit der innerértlichen
Verkehrsfihrung befaBt und nun mit Modell K eine praktikable und auch kostenglnstige
Lésung gefunden habe. Er stellte klar, daB auch bei der Verkehrsfihrung nach Modell K
sicher kein Auto weniger durch Ebersberg fahren wird und auch dieses Modell Probleme mit
sich bringen wird. Aber mit diesem Modell kénnen sicher die Staus in Ebersberg
weggebracht werden, da der Verkehr im groBen und ganzen fllssiger bleibt. Des weiteren
kénne durch dieses Modell eine Verbesserung fir die FuBganger und Radfahrer erreicht
werden.

AbschlieBend meinte er, daB das StraBennetzmodell L wie bereits auch einige andere
StraBennetzmodelle zur Seite gelegt werden sollte.

Nach eingehender Beratung beschloB der Technische AusschuB mit 8 : 1 Stimmen das
StraBennetzmodell L abzulehnen.

Burgermeister Brilmayer berichtete von der Besprechung mit Vertretern des Landratsamtes
Ebersberg, des StraBenbauamtes Minchen und der Polizeiinspektion Ebersberg am
10.06.98 im Rathaus. Die Umsetzung des StraBennetzmodell K durch die Stadt Ebersberg
halt das StraBenbauamt Minchen grundsatzlich zu realisierbar. Alle Behérden sind der
Ansicht, daB das Modell K als Gesamtkonzeption funktionieren kann und das Modell im
Versuch ausprobiert werden sollte.

Er erklarte weiter, daB das StraBenbauamt Mlnchen derzeit keine Mdglichkeit hat, sich an
den Kosten fir die Umsetzung des StraBennetzmodells K finanziell zu beteiligen. Dies gilt
sowohl flr bauliche als auch fur verkehrsrechtliche MaBnahmen. Das StraBenbauamt hat
sich allerdings bereit erklart, die Kosten fiir die Neuorganisation der Lichtzeichenanlage bei
der Amtsgerichtskreuzung zu Ubernehmen und bei der Umsetzung der mit dem
Verkehrsmodell K einhergehenden verkehrsrechtlichen MaBnahmen unterstitzend
mitzuwirken.  Vor Umsetzung des Verkehrsmodells K missen die Rechtsbeziehungen
zwischen der Stadt Ebersberg und dem StraBenbauamt Minchen durch eine Vereinbarung
geregelt werden. Grundlage hierfir ist das Gesamtkonzept des Modells K. Neben den
Punkten Planung, Durchflihrung, Kostentragung und Unterhaltung ist hier insbesondere die
Ubertragung der Hoheitsrechte der Gemeinde an das StraBenbauamt Minchen zu regeln.
Dies wird erforderlich im Hinblick auf die Benutzung der kommunalen Dr.-Wintrich-StraBe



und der GartnereistraBe durch den Uberértlichen Verkehr. Des weiteren wird die
Vereinbarung den Passus enthalten, der die Stadt fir den Fall des Scheiterns der
Probephase des Verkehrsmodells K zu einem Rickbau zum ,alten Verkehrsmodell“ unter
Aufwendung der hierzu erforderlichen Kosten verpflichtet.

AbschlieBend wies er darauf hin, daB beabsichtigt ist, die Verkehrsfihrung nach dem
StraBennetzmodell K im Oktober diesen Jahres zu realisieren. Er erklarte, daB er alles daran
setzen werde, die Probephase fir Modell K im Oktober dieses Jahres zu starten.

Herr Billinger erlauterte dem AusschufB3 das urspringliche Modell K, das die Fihrung des

ganzen Verkehrs Uber einen groBen EinbahnstraBenring bestehend aus der Bahnhofstr., der

Heinrich-Vogl-Str., der Minchener Str., der Géartnereistr., der Dr.-Wintrich-Str. und dem

Bahnhofsplatz zur Amtsgerichtskreuzung vorsieht. Bei diesem Modell ist bisher nur die

EberhardstraBe westlich des Rathauses fir beide Fahrtrichtungen freigegeben.

Er erklarte, daB er das urspriingliche Modell K etwas Uberarbeitet habe und in seinen

Unterlagen vom 05.06.98 auf Seite 11, Bild 9, dem AusschuB3 empfehle (Anlage 2 des

Protokolls) dieses EinbahnstraBenringmodell abschnittsweise fir Gegenverkehr freizugeben.

Dies habe den Vorteil, daB Umwegfahrten vermieden werden.

Der AusschuB musse sich nun entscheiden, ob er den EinbahnstraBenring konsequent

beibehalte oder ob er Abschnitte des EinbahnstraBenringes fir den Gegenverkehr freigeben

wolle, um so Umwegfahrten zu vermeiden.

GeméaB dem Bild 9 wird Gegenverkehr empfohlen in:

- der BahnhofstraBle,

- Durchfahrt stidlich Rathaus,

- EichthalstraBe,

- Zufahrt zur EichthalstraBe in Dr.-Wintrich-StraBe vom Bahnhof zum Minimalmarkt,

- GartnereistraBe, Dr.-Wintrich-StraBe bis Sparkassenplatz / KolpingstraBe (Forderung der
Polizei)

Die Gegenrichtung soll jeweils nur frei gegeben sein fur Pkw. Fir die BahnhofstraBe braucht

es diese Begrenzung nicht.

Er erklarte, daB sich der AusschuB auch entscheiden misse, ob die BahnhofstraBe zur
EinbahnstraBe gemacht werden und somit zuséatzliche Parkmdoglichkeiten oder ein Radweg
geschaffen wird bzw. diese StraBe so bleibt wie bisher. Als Radweg kdnnte dann weiterhin
der Weg zwischen Minimalmarkt und alter Sparkasse dienen.

Die Anlegung von Radfahrstreifen ist aufgrund des geplanten EinbahnstraBensystems und
der vorhandenen StraBenbreite in der Heinrich-Vogl-StraBe und im &stlichen Teil der
Munchener StraBe mdglich. In der Dr.-Wintrich-StraBe muB man den bestehenden Radweg
verlangern. Fir die Radfahrer aus Richtung Moosstefflfeld und Laufinger Allee in Richtung
BahnhofstraBe muB bei Einflhrung der EinbahnstraBe ab dem Minimalmarkt bis zur
Amtsgerichtskreuzung noch nach einer sicheren Radwegeverbindung gesucht werden.

Wichtige Punkte des StraBennetzmodells K:

Muinchener StraBe / Einmindung GértnereistraBe:

Auf Anfrage von Stadtrat Muhlfenzl wie im aktuell diskutierten EinbahnstraBenmodell kiinftig
die Vorfahrtsregelung an der Kreuzung Minchener StraBe / GartnereistraBe aussehen
werde, erwiderte Herr Billinger, daB sich nach seiner Meinung an dieser Stelle die
Vorfahrtsregelung nicht &ndern muB. Er erklérte weiter, daB er sich diese Einmindung noch
einmal ansehen werde.

GéartnereistraBe / Dr.-Wintrich-StraBe:

Herr Billinger erklarte, daB die GéartnereistraBe und Dr.-Wintrich-StraBe bis zur
Amtsgerichtskreuzung im urspringlichen Modell K als EinbahnstraBe mit Fahrtrichtung West
/Ost vorgesehen war. Er wies weiter darauf hin, daB er die Forderung der Polizei, die




GéartnereistraBe und Dr.-Wintrich-StraBe bis KolpingstraBe in beiden Fahrtrichtungen
befahrbar bleiben zu lassen, in dem Uberarbeiteten Modell K bereits berlcksichtigt habe.
Um die stdliche Rathausgasse zu entlasten und um Umwegfahrten zu vermeiden, empfahl
er dem AusschuB, daB die Dr.-Wintrich-StraBe ab der Einmindung EichthalstraBe bis zum
Bahnhof / Minimalmarkt auch in diesem Bereich flr beide Fahrtrichtungen freigegeben wird.
In der Gegenrichtung (Fahrtrichtung Ost-West) sollen nur Pkws fahren.

Bgm. Brilmayer schlug vor, dafB in der Dr.-Wintrich-StraBe bis zur Einmindung zum Bahnhof
bzw. Minimalmarkt die EinbahnstraBe aufgegeben und fir Pkw-Gegenverkehr freigegeben
werden soll, da nur ab Minimal bis zur Amtsgerichtskreuzung eine EinbahnstraBe eingeflihrt
werden muf3, um damit eine Spur fur Linksabbieger in Richtung Marienplatz zu haben.

Die Mitglieder des Technischen AusschuB vertraten die Auffassung, daB die Empfehlung von
Herrn Billinger die Kfz-Fihrer verwirrt und auch mit Problemen an der Einmindung
EichthalstraBe / Dr.-Wintrich-StraBe zu rechnen ist. Auch den Vorschlag von Blrgermeister
Brilmayer fanden sie nicht gut.

Bgm. Brilmayer erklarte darauf hin, daB es zur Entlastung des Marienplatzes und um den
Anwohnern aus den westlichen Teilen von Ebersberg Umwegfahrten vom P+R Platz nach
Hause zu ersparen, mindestens notwendig ist, die Dr.-Wintrich-StraBe in beiden Richtungen
bis zur westlichen Zufahrt des S-Bahn-Parkplatzes befahrbar zu lassen.

Die Mitglieder des Ausschusses waren sich einig, daB es aus verschiedenen Griinden
notwendig ist, die GartnereistraBe und einen Teil der Dr.-Wintrich-StraBe in beiden
Richtungen befahrbar bleiben zu lassen. Fraglich ist noch, ob dies nur bis zur Einmindung
KolpingstraBe oder auch bis zur westlichen Zufahrt des S-Bahn-Parkplatzes mdglich ist.

Amtsgerichtskreuzung:

Stadtrat Berberich erinnerte an seinen Vorschlag fir die Umgestaltung der
Amtsgerichtskreuzung, der in der Stellungnahme vom Buro Billinger zum StraBennetzmodell
L auf Seite 2 Bild 3 abgedruckt ist (Anlage 1 zum Protokoll). Er erkérte, daB es mit diesem
Vorschlag zum einen mdglich ist, die Dr.-Wintrich-StraBe bis zur Amtsgerichtskreuzung in
beiden Fahrtrichtungen befahrbar zu lassen und zum anderen, eine Spur in der Dr-Wintrich-
StraBe flr Linksabbieger in Richtung Stadtmitte anzulegen, ohne die Mauer zu versetzen.
Somit kénnten auch die Kfz-Fihrer aus Richtung Wasserburg und Rosenheim weiterhin zum
Bahnhof fahren. Die Umbaukosten hierfir seien auch nicht so hoch, wie immer
angenommen werde.

Burgermeister Brilmayer bezweifelte, daB der Vorschlag von Herrn Berberich so ohne
weiteres zu verwirklichen ist. Er erklarte weiter, daB beim Verkehrsmodell K Giberhaupt nicht
umgebaut werden mufB, da an der Amtsgerichtskreuzung die notwendige linksabbiegende
Fahrtbeziehung von der  Dr.-Wintrich-StraBe  zur  BahnhofstraBe  durch die
EinbahnstraBenregelung am Bahnhofsplatz mit Nutzung der heutigen Gegenfahrspur
geschaffen werden kann.

Herr Billinger erlauterte, daB beim Verkehrsmodell K, eine zweiphasige Ampelschaltung an
der Kreuzung B 304/ St 2080 / Dr.-Wintrich-StraBe mdglich ist. Er erklarte, daB alle
Hauptverkehrsstrome  gleichzeitig freigegeben werden. Die Zusammenfiihrung der
Verkehrsstrome aus der Wasserburger StraBe und aus der  Dr.-Wintrich-
StraBe/Bahnhofsplatz kann in der BahnhofstraBe durch Spuraddition geregelt werden.
Zuséatzlicher Signalschutz ist lediglich fir den Verkehr aus Richtung Rosenheimer StraBe
und fur die querenden FuBgéanger erforderlich. Problematisch fur die Leistungsféhigkeit der
Ampelanlage an der Amtsgerichtskreuzung sind allerdings die querenden FuBganger in der
BahnhofstraBe. Auch wenn die Ampel nur auf Aufforderung der FuBganger tatig wird, wird
dadurch die Leistungsfahigkeit der Amtsgerichtskreuzung gemindert.



Im Hinblick auf die Leistungsfahigkeit der Ampel wére es besser, wenn man ein Queren der
FuBganger im Bereich der BahnhofstraBe in Richtung Amtsgericht verbietet und dafir einen
Uberweg im Bereich der Wasserburger StraBe schafft. Die Griinphase in der Dr.-Wintrich-
StraBe muB langer werden als bisher, um den Verkehr flissig zu halten.

Stadtrat MUhlfenzl meinte, daB es notwendig ist, den Verkehr auf der Dr.-Wintrich-StraBe im
standigen FluB zu halten. Er schlug vor, an der Ampel in der Dr.-Wintrich-StraBe fiir die
Rechtsabbieger einen grinen Pfeil, wie es ihn friher in der DDR ab, anzubringen. Des
weiteren bat er um Prufung durch das Buro Billinger, ob der Linksabbieger-Verkehr von der
Dr.-Wintrich-StraBe in die BahnhofstraBe auch mittels eines grtinen Pfeils im stédndigen Fluf
gehalten werden kann.

Herr Billinger erklarte, daB er die Angelegenheit prifen werde. Falls dies machbar ist,
bedeutet dies fir die BahnhofstraBe, daB diese zur EinbahnstraBe gemacht werden muB.

Rathaus: Anpassung an den Zweirichtungsverkehr fir EberhardstraBe und deren
Einmiindung in die Heinrich-Vogl-StraBe

Herr Billinger erklarte, daB er auf der Grundlage der im Fahrversuch mit zwei Sattelziigen
ermittelten Fahrkurven und deren Ubertragung in das Formelwerk gemaB ,Empfehlung fur
die Anlage von HauptverkehrsstraBen® drei mégliche Anpassungen des Fahrbahnrandes der
EberhardstraBe an den Gegenverkehr erarbeitet habe.-

Die nltzlichste Anpassung ergibt eine Verbreiterung auf der Westseite der EberhardstraBe in
Richtung Heinrich-Vogl-StraBe entsprechend den Bildern 2 und 3 sowie Ziffer 3.1. (siehe
Stellungnahme von Biiro Billinger vom 05.06.98, Seite 4 und 5/ Anlage 2 des Protokolls).

In diesem Fall kénnen sich im Einmundungsbereich alle Fahrzeuge begegnen, auch ein
Sattelzug mit einem Lkw. Ausgenommen ist nur das Begegnen zweier Sattelzlige bzw.
Lastzge auf einem Abschnitt von 15 m L&nge. Auf diesem Abschnitt kdnnen sich die
Lastzugfahrer gut sehen, so daB gegenseitige Ricksichtnahme mdglich ist. Diese Situation
tritt laut Statistik nur alle 2 Stunden ein.

Dieser Umbau verlangt jedoch eine teilweise Verlegung der Gehwegflachen auf privaten
Grund. Sollten zu groBe Schwierigkeiten entstehen, so kann auch eine Verbreiterung der
Fahrbahn hin zum sidwestlichen Rathauseck entsprechend den Bildern 4 und 5 sowie Ziffer
3.2 erfolgen (siehe Stellungnahme vom Buro Billinger vom 05.06.98, Seite 5 und 6 / Anlage 2
des Protokolls).

Am nordwestlichen Rathauseck ist die Entscheidung schwieriger. Hier Uberstreichen sich die
Fahrlinien zwar nur um 0,9 m, aber auf einer Lange von 20 m und in einem Bereich mit
unginstigen Sichtbedingungen der Fahrer zueinander. Die Fahrbahnverbreiterung auf der
Nordwestseite des Rathauses, muB so wie in Bild 6 und Ziffer 3.3. angegeben, erfolgen
(siehe Stellungnahme vom Biro Billinger vom 05.06.98, Seite 7 / Anlage 2 des Protokolls).

Herr Billinger erklarte, daB die Verwirklichung beider MaBnahmen bis zum Beginn der
Probephase nicht mdglich ist. Er empfahl dem AusschuB daher, an der stdwestlichen
Rathausgasse den Lichtmasten zu versetzen, die Parkstande aufzugeben und die Parkuhren
abzubauen. Da der Lkw in diesem Bereich den Gehweg mitbenutzen muB, ist der Gehweg
aus Sicherheitsgriinden fir die FuBganger zu sperren. Das sidwestliche Rathauseck wird
durch kleine Asphaltrampen fir den Lkw befahrbar gemacht. Auf der Westseite der
EberhardstraBe ab Einmundung Heinrich-Vogl-StraBe bis einschl. Baumpodest wird fir
FuBganger mit Verbundsteinen (Bemalung rot-weiB) ein sicherer Gehweg (1,50 m) angelegt,
damit dem Lkw-Verkehr in diesem Bereich noch etwas Fahrflache zur Verfigung gestellt
werden kann und damit der Begegnungsverkehr besser funktioniert.

An der Nordwestseite des Rathauses muB die StraBenlampe versetzt werden.



Stadtrat Mihlfenzl schloB sich der Auffassung von Herrn Billinger an, daB eine Verbreiterung
der Westseite der EberhardstraBe fur den Verkehr mehr bringt. Er fand, daB man deshalb
die Westseite der EberhardstraBe noch mehr heranziehen sollte.

Stadtrat Berberich wies darauf hin, daB der Fahrversuch eindeutig gezeigt habe, daB die
EberhardstraBe westlich des Rathauses ohne gréBere Probleme mit gr6Beren Fahrzeugen
ab einer bestimmten Lénge, wie z.B. Sattelzligen usw., nicht zweispurig befahrbar ist.

Der GroBteil der Mitglieder des Technischen Ausschusses war sich einig, daB die von Herrn
Billinger vorgeschlagenen Veranderungen im Bereich der EberhardstraBe fir den
Verkehrsversuch notwendig sind und nahmen deshalb seine Empfehlungen an.

Sie machten aber darauf aufmerksam, daB es nach der Probephase und bei einer
endgultigen Einfihrung des Verkehrsmodells K notwendig ist, die EberhardstraBe auf der
West- und Ostseite zu verbreitern. Des weiteren fand ein GroBteil der Mitglieder des
Technischen Ausschusses, daB es wichtig ist, den FuBgangern nach der endgultigen
Entscheidung fir das Modell K wieder zu ermdglichen auch am Sud-West-Eck des
Rathauses vorbei zum ehemaligen Haupteingang zu gehen. Hierflir ist nach Lésungen zu
suchen.

Rathaus: FuBgangerquerung EberhardstraBe

Herr Billinger wies darauf hin, daB mit der Einfihrung des Zweirichtungsverkehrs in der
EberhardstraBe das Queren fir FuBgénger schwieriger und geféhrlicher wird. An der
Einmindung in die Heinrich-Vogl-StraBe erscheint es unverantwortlich, die FuBgénger
queren zu lassen. Auf Ostseite des Rathauses wird dagegen die FuBgangerquerung
gunstiger, weil der Hauptverkehr nur noch eine Fahrrichtung aufweist. Deshalb kann
zwischen dem Marienplatz und der Heinrich-Vogl-StraBe der siidéstliche Gehweg vermehrt
genutzt werden. Doch das ist nicht ausreichend. Die Westseite der EberhardstraBe und die
Nordseite der Heinrich-Vogl-StraBe muissen fir FuBganger bequem und sicher erreicht
werden kénnen.

Meines Erachtens ist es mit der Einflhrung des Zweirichtungsverkehrs in der
EberhardstraBe unverzichtbar, eine gesicherte Querungsmdglichkeit fir FuBganger zu
schaffen. Wir haben daher untersucht, ob es westlich des Rathauses mdglich ist eine
Mittelinsel einzufihren. Im geraden Teil bleibt fir eine Insel nur eine Breite von 1 m. Das
wirde nur eine Behelfsinsel als Pflasterflache ohne Bordstein erlauben. Angesichts der
weniger zuverldssig kalkulierbaren Fahrlinien im Bereich der S-Kurve kann diese Lésung
nicht empfohlen werden.

Bei einer Umwidmung der nérdlichen Rathausdurchfahrt zu einer FuBgangerzone ergibt sich
die Moglichkeit im Bereich EberhardstraBe beim Geschaftshaus Schug / nordliche
Rathausgassenausfahrt einen Ubergang mit Zebrastreifen oder mit FuBgangerampel
einzurichten. Der Ubergang hilft auch den Radfahrern beim Queren der Fahrbahn und beim
Einfahren in die Fahrbahn. An der vorgeschlagenen Stelle sind gute Sichtverhaltnisse
gegeben. Mit rund 900 km/h ist der in der Richtlinie mit 600 Kfz/h genannte Grenzwert flr
einen Zebrastreifen Uberschritten. Im Hinblick auf die hier geringe Geschwindigkeit, die hohe
Aufmerksamkeit der Autofahrer, die guten Sichtverhaltnisse und die hohe Flexibilitat, die
Zebrastreifen im Gebrauch bieten, gab er der Einrichtung eines Zebrastreifens den Vorzug.
Das StraBenbauamt Mlnchen, das Landratsamt Minchen und die Polizei Ebersberg missen
hierzu noch gehért werden.

Rathaus: Zufahrt fir Pkw von der EberhardstraBe zum Marienplatz

Herr Billinger wies darauf hin, daB anzustreben ist, daB die derzeitige Fahrtmdglichkeit von
der EberhardstraBe zum Marienplatz auch nach der Einflhrung der Einbahnregelung
anzubieten. Die Zufahrt soll nur fur Pkw zum Parken auf dem Marienplatz und nicht fir eine
Druchfahrt Richtung Amtsgericht dienen. Diese Beschrankung ist erreichbar, wenn vor dem



Rathaus 5 bis 10 Parkstédnde eingerichtet werden, die von der EberhardstraBe aus
erreichbar sind, aber keine oder eine nur gebremste Weiterfahrt zur BahnhofstraBe bieten.

Um die mit dem Zweirichtungsverkehr in der EberhardstraBe verbundene Benachteiligung
der FuBganger auf der Sldseite des Rathauses auszugleichen, ist es notwendig, nérdlich
des Rathauses eine FuBgangerzone einzurichten. Die Zufahrt von der EberhardstraBe zum
Marienplatz soll daher also auf der Slidseite des Rathauses liegen. Wenn man bedenkt, daB
an dem 550 m breiten EngpaB derzeit hier der BundesstraBenverkehr im
Zweirichtungsverkehr ablauft, ist es vertretbar, beim geplanten Einbahnverkehr an dieser
Stelle einen nicht haufigen Gegenverkehr mit Pkw zu erlauben. Die Bilder 3 und 5, in der
Stellungsnahme vom Buiro Billinger vom 05.06.98, zeigen die darauf abgestimmte
Fahrbahnmarkierung mit Eintragung der Umrisse von Pkws.

Stadtrat Lachner und Stadtrat Mihlfenzl waren der Ansicht, daB die Zufahrt von der
EberhardstraBe zum Marienplatz sudlich des Rathauses sein sollte, falls dies
verkehrstechnisch mdéglich ist, und daflr die ndérdliche Rathauses ganz fir Fahrzeuge
gesperrt werden sollte.

Stadtbaumeister Wiedeck erklarte, daB der Verkehr von Norden in Richtung Marienplatz,
egal ob er nun Ober die nérdliche oder sidliche Rathausgasse gefihrt wird, den
Verkehrsablauf in der Eberhard- und Heirich-Vogl-StraBBe stért und deshalb Uber keine der
beiden Rathausgassen gefihrt werden sollte. Verninftiger ware hier diesen Verkehr Uber
einen kleinen Umweg Uber die Heinrich-Vogl-StraBe, die EichthalstraBe, die Dr.-Wintrich-
StraBe und die BahnhofstraBe zum Marienplatz zu fihren. Die EichthalstraBe muf3 aber
bergab zur EinbahnstraBe gemacht werden. Des weiteren meinte er, daB der von Stadtrat
Muhlfenzl vorgeschlagene griine Pfeil an der Ampel in der Dr.-Wintrich-StraBe nicht nur fur
den Rechtsabbieger angebracht werden sollte, sondern auch fiir den Linksabbieger. Damit
kdnnte der Verkehr in Richtung Marienplatz jederzeit flieBen. Des weiteren miBte ein Stlick
durchgezogene Mittellinie in der BahnhofstraBe markiert werden, damit sich die
Linksabbieger aus der Dr.-Wintrich-StraBe und der Rosenheimer StraBe nicht in die Quere
kommen.

Die Mitglieder des Technischen Ausschusses waren sich einig, die Anregungen von
Stadtbaumeister Wiedeck durch das Buro Billinger prifen zu lassen.

Stellungnahme der Freiwilligen Feuerwehr zum Modell K:

Aus der Sicht der Freiwillingen Feuerwehr stellt das Modell K keinerlei Beeintrachtigung der
Einsatzbereitschaft inner- und auBerorts dar, da die Feuerwehr problemlos jeden Einsatzort
erreichen kann. Von Vorteil ist, daB durch die flissige Verkehrsfihrung die Gefahr von
Stauungen (Unfallgefahr bei Alarmfahrt!) nicht gegeben ist, lediglich in einem grdBeren
Schadensereignis im Stadtteil ,Hupfauer Héhe* (Alarmstufe 1) maBten die nachriickenden
Wehren aus Steinhéring und Grafing den Umweg Uber BahnhofstraBe, Heinrich-Vogl-StraBe,
Mlnchener StraBe und GartnereistraBe wahlen, Ein echter Zeitverlust stellt sich aber nur
wahrend der Nachtstunden ein (ca. 1 bis 2 min.).

Am Tag kdnnte sogar ein Zeitvorteil herausspringen, da die Feuerwehren nicht mehr an
langen Staus vor den Ampeln geféhrlich vorbeifahren miBten.

Stellungnahme des Roten Kreuzes zum Modell K:
Das Rote Kreuz hat grundsétzlich keine Bedenken gegen das Modell K.

Das Rote Kreuz méchte nur, wenn sie aus Richtung Steinhéring oder Grafing kommen und
es Probleme an der Ecke EberhardstraBe / Heinrich-Vogl-StraBe gibt, Uber die nérdliche
Rathausgasse zum Krankenhaus fahren kénnen. Falls die ndérdliche Rathausgasse
umgestaltet wird, muB sie so umgestaltet werden, daB sie flir den Rettungsdienst befahrbar
bleibt (keine Poller).



Stadtbaumeister Wiedeck wies darauf hin, daB es dringend notwendig ist, den Radweg an
der Dr.-Wintrich-StraBe ab der KolpingstraBe in Richtung Bahnhof zu verlangern, damit die
Schulkinder mit inren Radern trotz EinbahnstraBenregelung sicher zum Bahnhof kommen.

Burgermeister Brilmayer wies darauf hin, daB von der Regierung im Rahmen der
Stadtebauférderung ein Teil der Kosten fir das neue Verkehrsfliihrungsmodell Gbernommen
werde, der Regierung muf hierflr allerdings ein stadtebauliches Konzept vorgelegt werden.
Mit diesem stadtebaulichen Konzept ist Herr Immich noch zu beauftragen.

Nach eingehender Beratung beschloBB der Technische AusschuB mit 8 : 1 Stimmen das

Modell K einzufiihren, das bedeutet, daB die Heinrich-Vogl-StralBe, die Miinchener StraBe,

der 6stliche Teil der Dr.-Wintrich-StralBe und die BahnhofstralBe EinbahnstraBen werden und

die EberhardstraBe westlich des Rathauses und die GértnereistraBBe sowie der westliche Teil
der Dr.Wintrich-StraBe in beiden Fahrtrichtungen befahren werden kann. Ein

Verkehrsversuch mit dem Modell K ist zu starten. Die notwendigen baulichen und

verkehrsrechtlichen MaBnahmen sowie der AbschluBB der entsprechenden Vereinbarung mit

dem StaBenbauamt Miinchen hierflir kbnnen von der Verwaltung durchgefiihrt werden. Dem

Stadtrat wird am 28.07.98 das StraBennetzmodell K vorgestellt.  Herr Immich wird

beauftragt, zum neuen Verkehrsfiihrungsmodell K Stellung zu nehmen und ein Konzept

auszuarbeiten und dies der Stadt vorzulegen.

Vom Bliro Billinger sind noch nachstehende Punkte zu priifen:

- Wie sieht im Hinblick auf das Modell K die Vorfahrtsregelung an der Miinchener StraBBe /
GartnereistralBe aus ?

- Ist es besser die Dr.-Wintrich-StraBe in beiden Richtungen nur bis zur Einmindung
KolpingstraBBe befahren zu lassen oder kann man sie ohne Probleme auch bis zur
westlichen Zufahrt des P+R-Platzes in beiden Richtungen befahren lassen.

- Kann der von Herrn Stadtrat Mihlfenzl vorgeschlagene griine Pfeil an der Ampel an der
Amtsgerichtskreuzung im Bereich der Dr.-Wintrich-StraBBe angebracht werden ?

- Welche Vor- und Nachteile bringt der Vorschlag von Stadtbaumeister Wiedeck t?

Der von Billinger (berarbeitete Ldsungsverschlag soll den Behdérden erneut zur

Stellungnahme vorgelegt werden. Der Technische AusschuB ist von den Stellungnahmen zu
unterrichten.

Beginn der Sitzung: 19.00 Uhr
Ende der Sitzung: 21.45 Uhr

Ebersberg, den 24.07.98

W. Brilmayer Prigo
Sitzungsleiter Schriftfihrer



