NIEDERSCHRIFT
UBER DIE
OFFENTLICHE SITZUNG DES TECHNISCHEN AUSSCHUSSES
VOM DONNERSTAG, DEN 20.05.99

Sémtliche AusschuBmitglieder waren ordnungsgeman geladen.

Anwesend waren 3. Bgm. Ried, StRin Gruber (fir StR Schuder), StRin Luther (fir StR
Lachner) und StRin Platzer sowie die Stadtrate Abinger, Berberich, Muhlfenzl und SpétzI.

Entschuldigt fehlten 2. Bgm. Anhalt und die Stadtrdate Lachner, Ostermaier, Riedl und
Schuder.

Als Zuhérer nahmen StRin Seidinger und die Stadtrate August, Krug und Heilbrunner an der
Sitzung teil.

Herr Billinger (Planungsbdro Billiger) nahm beratend an der Sitzung teil.

Sitzungsleiter: 1 Bgm. Brilmayer
Schriftfihrer:  Prigo

Vor Eintritt in die Tagesordnung stellte Blrgermeister Brilmayer die ordnungsgemaBe
Ladung sowie die BeschluBfahigkeit des Ausschusses fest.

Lfd.-Nr. 1

Neue innerstadtische Verkehrsflihrung;
a) Sachstandsbericht
b) Behandlung der Vorschlage und Einspriche

offentlich

Blrgermeister Brilmayer erlauterte, daB seit Inbetriebnahme der neuen Verkehrsfihrung
(Einbahnregelung) am 12. April 99 finf Wochen vergangen sind und dafB der Versuch bisher
von den Behérden und von den meisten Birgern sehr positiv gesehen wird. In dieser Sitzung
soll eine erste Bilanz Uber die neue Verkehrsfiihrung gezogen werden. Deshalb erfolgt nach
der Wertung der Ergebnisse eine Gliederung der MaBnahmen in Planungsphasen.

Wertung der Erprobung:

Kfz.-Verkehr:

Der Zweirichtungsverkehr in der EberhardstraBe lauft gut. An der Amtsgerichtskreuzung
wurden nach Ausschaltung der Ampel am 20.04.99 keine kilometerlangen Staus mehr
beobachtet. Kleinere Stauungen an dieser Kreuzung gibt es nur zur Hauptverkehrszeit
morgens an der Einmindung der Rosenheimer StraBBe. Weitere Staus entstehen manchmal
abends zur  Hauptverkehrszeit in  der  Dr.-Wintrich-StraBe, wenn  die
FuBgangerdruckknopfampeln in kurzen Abstédnden gedriickt werden. In der EichthalstraBBe
entsteht zur Hauptverkehrszeit ein Stau, da viele Pkws diese StraBe als Abkirzungsstrecke
nehmen. Auf den anderen StraBen im EinbahnstraBenring gibt es keine Staus.

Minchener StraBe / GartnereistraBe zeigen keine Verkehrsbehinderungen. Das
Linksabbiegen in die GartnereistraBe und das Linksabbiegen aus der GartnereistraBBe in die
Minchener StraBe wird von manchen als gefahrlich bezeichnet. Unfélle an dieser Stelle gab
es bisher keine.



FuBgéangerverkehr:

Auf manchen StraBen, auf denen es keine FuBgangerdruckknopfampeln gibt, ist es durch
den flissigen Einrichtungsverkehr schwieriger fur FuBganger geworden, die Fahrbahn zu
Uberqueren. Besonders aufmerksam gemacht wird auf diejenigen Abschnitte, wo durch
zweispurigen Kfz.-Verkehr deutliche Beschleunigungen der Kfz zu beobachten sind. Ostlich
des Rathauses ist das Queren der Fahrbahn jetzt ohne Gefahren mdglich.

Zum Schutz der FuBgéanger in der Dr.-Wintrich-StaBe /Héhe Bahnhof wurde die
FuBgangerdruckknopfampel am 20.04.99 wieder in Betrieb genommen. Da die
kreuzungsregelnde Ampel an der Amtsgerichtskreuzung voraussichtlich nicht mehr in Betrieb
gehen wird und ohne Ampel das Queren an der Rosenheimer StraBe fir FuBganger sehr
schwierig ist, wurde am 10.05.99 vom StraBenbauamt Minchen eine Lichtzeichenanlage fur
FuBgangern nérdlich der Unterfihrung aufgestellt und einen Tag spater in Betrieb
genommen. )

Um den FuBganger das Uberqueren der Heinrich-Vogl-StraBe zu erleichtern, wurde die
Heinrich-Vogl-StraBe ab Hoéhe Hs.Nr. 5 bis zur Einfahrt Valentingasse mit Hilfe von
Leitelementen auf 4,50 m verschmalert.

Fahrradverkehr:

In gleicher Weise wird eine Verschlechterung der Verkehrssicherheit fir den Fahrradverkehr
durch schnelleren Kfz-Verkehr kritisiert. Beim Radverkehr kommen noch die Erschwernisse
und Umwege durch den Einrichtungsverkehr hinzu.

Anlieger:
Far die Anlieger der StraBen im EinbahnstraBenring gibt es teilweise héhere und teilweise

geringere Belastungen. Argerlich werden die héheren Belastungen dort gewertet, wo sie
durch eine Beschleunigung des Kfz-Verkehrs verursacht oder damit verbunden sind.

Geschéftswert:

Eine Verschlechterung der geschéftlichen Standortgunst ist in erster Linie flir die Gartnereien
an der Minchener StraBe gegeben. Daneben werden positive und negative Wertungen
genannt.

Unfalle:
Bis dato 9 Unfalle, davon war ein Unfall mit Personenschaden.

Blrgermeister Brilmayer wies darauf hin, daB die EinbahnstraBenregelung dazu beigetragen
habe, den Autoverkehr zu verflissigen und einige Gefahrenstellen, wie z.B. die nérdliche
Rathausgasse usw., zu beseitigen. Nun musse man Uberlegen, wie man den flUssigen,
zweispurigen Einrichtungsverkehr wieder verlangsamt. Denn unsere Stadt dirfe nicht als
Uberholspur dienen, wo Ungeduldige die Gelegenheit bekdmen, mal eben einen Laster zu
schnupfen.

Er erklarte weiter, daB heute vom Ausschuf3 keine Entscheidung darUber getroffen werden
soll, ob die neue Verkehrsfihrung beibehalten wird oder nicht. Diese Entscheidung muB vor
der Sommerpause der Stadtrat treffen. Er meinte aber, daB die neue Verkehrsfihrung wohl
beibehalten werde.

Die Aufgabe des Ausschusses besteht heute u.a. darin sich zu Uberlegen, wo und durch
welche MaBnahmen, z.B. Aufhebung des Halteverbots in manchen Bereichen oder durch
Leitelemente (siehe Heinrich-Vogl-StraBe), man die Zweispurigkeit noch weiter
zuricknehmen kann. Eine weitere Aufgabe des Ausschusses ist es zu Uberlegen, durch
welche MaBnahmen man den FuBgangern und Radfahrern helfen kann. Die MaBnahmen
mussen mit den Behérden nach den Pfingstferien besprochen werden, denn flr jede
MaBnahme benétigen wir die Zustimmung des StraBenbauamtes Minchen und danach
mussen diese vom Landratsamt Ebersberg angeordnet werden. Im Rahmen dieses
Gespraches muB auch besprochen werden, wer nach Feststellung, daB der Versuch



gelungen ist, die laufenden Kosten tragt bzw. wie nach Ende der Probephase die endgultige
Umsetzung (weiBe Markierungen, Umbauten) aussehen soll und wer hierfir die Kosten tragt.

Zum Thema ,Geschwindigkeiten im EinbahnstraBenring“ verwies er auf den nachfolgenden
Beitrag:

Die Verwaltung erklarte, daB aus Kreisen der Bevdlkerung immer wieder Uber zu hohe
Geschwindigkeiten im EinbahnstraBenring geklagt wurde.

Am 20.04.99 und 22.04.99 wurden deshalb von der Polizei im Beisein der Stadt und des
Landratsamtes Messungen mit der Radarpistole vorgenommen. ErfaBt wurden ca. 150
Fahrzeuge. Die Messungen hatten folgendes Ergebnis:

BahnhofstraBe auf Hohe Scharnagl:
Geschwindigkeiten zwischen 35 und 50 km/h. Die héchste gemessene Geschwindigkeit
betrug 58 km/h.

Heinrich-Vogl-StraBe auf Hohe Freundi:
Kein Verkehrsteilnehmer fuhr tber 40 km/h.

Minchener StraBe auf Hohe Gartnerei Weber S.:
Die meisten Kraftfahrer fuhren mit Geschwindigkeiten zwischen 40 und 50 km/h. Die hdchste
gemessene Geschwindigkeit betrug 62 km/h.

Dr.-Wintrich-StraBe auf Hohe Bahnhof:
Kein Verkehrsteilnehmer fuhr schneller als 50 km/h.

Am 12.05.99 wurde von der Stadt gemessen. Die Messungen hatten folgendes Ergebnis:

BahnhofstraBe kurz nach dem Amtsgericht:

Gemessen wurde von 11.00 Uhr bis 12.45 Uhr. ErfaBt wurden 1450 Fahrzeuge.

Der Uberwiegende Teil der Kraftfahrer fuhr zwischen 35 und 50 km/h. Ganz wenige zwischen
50 und 58 km/h. Die héchste gemessene Geschwindigkeit betrug 58 km/h.

Miinchener StraBe auf H6he Einfahrt Schwedenanger/Ampel:

Gemessen wurde von 13.00 bis 14.00 Uhr. ErfaBt wurden 536 Fahrzeuge. Der
Uberwiegende Teil der Fahrzeuge fuhr zwischen 40 und 50 km/h. Die héchste gemessene
Geschwindigkeit betrug 63 km/h.

Burgermeister Brilmayer meinte dazu, daB es wohl richtig ist, daB schneller gefahren wird als
friher. Das liegt zum einen am flissigen, zweispurigen Verkehr und zum anderen am
Uberholen. Das bedeutet aber nicht, daB zu schnell gefahren wird. Die n&chste Messung
erfolgt am 07.06.99 abends.

Die Mehrzahl der Mitglieder des Ausschusses waren der Ansicht, daB die neue
Verkehrsfuhrung im groBen und ganzen positiv beurteilt werden kénne, jedoch misse man
an manchen Stellen die Zweispurigkeit des Verkehrs etwas einschranken. Des weiteren
musse man VerbesserungsmaBnahmen fir die FuBganger und Radfahrer so schnell wie
moglich umsetzen.

Stadtrat Berberich teilte die positive Meinung, auf die der Verkehrsversuch im AusschufB
stieB, nicht. Er erklarte, daB die schwacheren Verkehrsteilnehmer (altere Menschen,
Behinderte, Kinder usw.) durch die neue Verkehrsfiihrung in ihrem im Grundgesetz
verankerten Recht auf korperliche Unversehrtheit verletzt wirden. Nach Abschluf3 seines
Vortrages stellte er den Antrag, daB ein Gutachten erarbeitet werden misse, aus dem
hervorgeht mit welchen MaBnahmen man die Position der schwéacheren Verkehrsteilnehmer
gegeniber der neuen Verkehrsfihrung starken kénne.



Die Verwaltung berichtete, daB sich immer wieder Anlieger aus der SemptstraBe
(AnliegerstraBe) darliber beschweren, daB der Durchgangsverkehr in ihrer StraBe
zugenommen habe und die Kfz.-FUhrer sehr schnell durchfahren und dadurch die
FuBganger erheblich gefahrdet werden.

Von der Verwaltung wird festgestellt, daB der Durchgangsverkehr in der SemptstraBe jeden
Tag weniger wird, da sich die Kfz.-FUhrer langsam an die neue Verkehrsfiihrung im Bereich
des Rathaus gewoéhnen.

Die von der Verwaltung am 04.05.99 durchgefiihrte Geschwindigkeitsmessung hat ergeben,
daB die Autofahrer die vorgeschriebene Geschwindigkeit von 30 km/h nicht Uberschreiten.

Aus der Mitte des Technischen AusschufB3 wurde berichtet, daBB der Schwerlastverkehr in der
WildermuthstraBe zugenommen habe.

Stadtrat Mihlfenzl stellte den Antrag in den nachsten Wochen eine Verkehrszahlung
durchzuflhren, denn nur so wisse man genau, wieviel Verkehr auf den StraBen im
EinbahnstaBenring und wieviel Verkehr beispielsweise auf der WildermuthstraBe fahrt. Um
die Werte der Verkehrszdhlung vom 25.09.97 mit der neuen Verkehrsz&hlung vergleichen zu
kdénnen, ist zur selben Uhrzeit zu z&hlen wie letztes Mal.

Beratungsergebnisse:

EberhardstraBBe
Die Mitglieder des Technischen Ausschusses waren sich einig, daB es notwendig ist auf
Hbhe Schug /Apotheke einen Zebrastreifen mit Blinklicht anzulegen.

Herr Billinger meinte hierzu, daB das wahrend der Vorbereitung des Verkehrsversuchs durch
das Landratsamt zuriickgestellte Genehmigungsverfahren fiir den Zebrastreifen nun
vordringlich vorangebracht werden sollte. Mit einem Zebrastreifen wird auch dem Anliegen
der Birger Rechnung getragen, im inneren Teil der EberhardstraBe 30 km/h anzuordnen.

Die Errichtung von Parkplatzen auf dem Vorplatz vor dem Geschaft Schug und die
Errichtung einer FuBgangerampel auf H6he Schug/Apotheke wird als ungeeignet abgelehnt.

Heinrich-Vogl-StraBe, von EberhardstraBe bis EichthalstraBe

Birgermeister Brilmayer erklarte, daB sich die provisorische Verschmalerung der Fahrbahn
mit raumlicher Verbreiterung des 6stlichen Gehweges und Verhinderung des Uberholens vor
allem fur die FuBganger bewahrt hat. Sie bringt einen Beitrag zur geforderten Erleichterung
der Fahrbahnquerung fir FuBganger. Der von den Geschéaften und Behérden in dieser
StraBe geforderte FuBgéngeriberweg im Bereich der Heinrich-Vogl-StraBe wird vorerst
zurlckgestellt.

Herr Billinger erklarte, daB der endgulltige Umbau des ndérdlichen Teils der Heinrich-Vogl-
StraBe ahnlich dringlich ist wie der Umbau des Marienplatzes. Dabei soll auf der Ostseite
eine zum Marienplatz fiUhrende Radverbindung hergestellt werden, nach Méglichkeit auch fur
die Fahrtrichtung aufwarts nutzbar.

Heinrich-Vogl-StraBe, von EichthalstraBe bis UlrichstraBe

Blurgermeister Brilmayer wies darauf hin, daB auf der Siidseite der Heinrich-Vogl-StraBe ab
Hbhe Metzgerei Maisch bis zur Gartnerei Weber seit 19.05.99 das Parken erlaubt ist. Damit
dies besser angenommen wird und auch nachts eine Einspurigkeit erreicht wird, sollten
Pflanztroge einen Parkstreifen gliedern.

Far den endgultigen Umbau ist auf der Nordseite ein durchgangiger Gehweg vorzusehen.
Die Radfahrer sollen nach dem endgiltigen Umbau die Heinrich-Vogl-StraBe in beiden
Richtung befahren kénnen.



Minchener StraB3e

Die Parkerlaubnis auf der Sldseite der Heinrich-Vogl-StraBe und ihre Gliederung durch
Pflanztrége soll sich in der Minchener StraBe fortsetzen.

Herr Billinger war der Auffassung, daB die Parkerlaubnis bis etwa 30 m vor den Abzweig
GartnereistraBBe reichen kann, ohne an den Linksabbiegeverkehr zu behindern.

Die Radfahrer sollen nach dem endgultigen Umbau die Minchener StraBe in beiden
Richtung befahren kénnen.

Der Technische AusschufB3 war sich einig, daB ein Antrag von Blrgern Gegenverkehr bis zur
Gartnerei Weber S. zuzulassen, aus Sicherheitsgriinden abgelehnt wird.

Knotenpunkt Miinchener StraBe / GartnereistraBe
Im Zuge der Miinchener StraBe soll fir FuBganger das Queren der Fahrbahn der
GartnereistraBBe erleichtert werden. Vom Biro Billinger wird derzeit ein Vorschlag erarbeitet.

Aus der Mitte des Technischen Ausschusses wurde auf die fir manche Verkehrsteilnehmer
~unklare Verkehrsfihrung /Markierung“ an der Einmindung Gértnerei-/Minchner StraBe
hingewiesen. Von der Verwaltung wurde eine Uberprifung gemeinsam mit den anderen
Behdérden zugesagt.

Die Mitglieder des Technischen Ausschusses waren sich einig, daB von Herrn Billinger
gepruft werden soll, ob an der Einmindung Gartnerei-/ Minchener Str. das Anlegen eines
Minikreisels geeignet ist.

Dr.-Winrich-StraB3e

Die Verwaltung berichtete, daB von Biirgern gewiinscht wird, daB der Gegenverkehr in der
Dr.-Wintrich-StraBe ab Hoéhe EichthalstaBe in Richtung Westen wieder zugelassen wird, da
in der Dr.Wintrich-StraBe zu schnell gefahren wird und die Linksabbieger aus der
EichthalstraBe es dadurch leichter héatten in die Dr.-Wintrich-StraBe einzufahren. Des
weiteren wurde die Aufstellung einer Vorampel auf H6he Backerei Beham bzw. vor der
Einmindung EichthalstraBe gewilnscht.

Die Verwaltung erklarte hierzu, daB die von der Stadt und der Polizei durchgeflihrten
Geschindigkeitsmessungen ergeben haben, daB keiner der Kfz.FUhrer schneller als die
erlaubten 50 km/h fahrt. Des weiteren wirden sich in der EichthalstraBe weniger Staus
bilden, wenn die Verkehrsteilnehmer mehr die linke Spur benutzen wirden. Auch wirde man
sich dann den ganzen BundesstraBenverkehr auf die EichthalstraBBe holen.

Nach eingehender Beratung war sich der Technische AusschuB3 einig, daB der
Gegenverkehr ab Hoéhe EichthalstraBe in Richtung Westen nicht zugelassen wird und dafB
auf Héhe Beham bzw. an der Ecke Dr.-Wintrich-StraBe/EichthalstraBe keine Vorampel
aufgestellt wird.

Der AusschuB war sich einig, daB es vernlnftiger ist, zwischen der westlichen Einmindung
des P+R-Platzes in der Dr.-Wintrich-StraBe und der EichthalstraBe nordseitig die
Parkerlaubnis auf die ganze Lange auszudehnen und mit Blumentrégen zu gliedern. So
erdffnet sich fur die Linkseinbieger der EichthalstraBe in die Dr.-Wintrich-StraBe eine eigene
Fahrspur. Der Ruckstau in die EichthalstraBe wird sich dadurch verringern.

Amtsgerichtskreuzung
Die FuBgangerdruckknopfampel lber die Rosenheimer StraBe ist zweckmaBig.

Unbefriedigend ist noch die FuBgéangerquerung tber die Dr.-Wintrich-StraBe und Uber die
BahnhofstraBe. Im Rahmen der Weiterentwicklung des Provisoriums ist eine Verbesserung
dadurch vorgesehen, daB die groBe provisorische Insel fir Durchgédnge gedffnet und die



westliche Inselspitze um etwa 2 m verlangert wird. Von der Verwaltung wird darauf geachtet,
daB der Verkehr trotzdem noch flieBen kann. Die FuBganger erhalten somit die Méglichkeit,
jeweils nur eine Fahrspur kreuzen zu missen.

Der skizzenhaft aufgezeigte Minikreisel bei der Einmindung der Rosenheimer StraBe wird
als mdoglicher Beitrag daflir gesehen, die Stauungen in der Rosenheimer StraBe zu
verringern. AuBBerdem ist er geeignet, die FuBgangerquerungen durch Zebrastreifen glinstig
zu regeln. Vom StraBenbauamt Minchen wurde der Minikreisel abgelehnt. Mit Hinweis auf
die derzeit laufende Erprobung eines Minikreisels in Gunzenhausen wird das
Weiterverfolgen der Planung zurlickgestellt.

BahnhofstraBBe

Der Technische AusschuB hat abgewogen zwischen:

- einer zusatzlichen westlichen Parkierungsmdglichkeit in der BahnhofstraBe vom
Klosterbauhof bis auf Héhe Scharnagl (Fahrbahnbreite 8 m) und

- der Mdglichkeit des Anlegens eines Radweges in der BahnhofstraBe.

Der Technische AusschuB3 war sich einig, daB die Anlegung eines Radweges wichtiger ist als
noch mehr Parkraum zu schaffen. Der Radweg soll noch wéhrend der Versuchsphase mit
einfachen Mitteln hergestellt werden. Anzustreben ist ein Zweirichtungsradweg zwischen
Marienplatz und Amtsgerichtskreuzung. Ein Plan hierzu wird vom Buro Billinger derzeit
erarbeitet.

Zu verbessern ist die Fahrbahnquerung fir die FuBganger. Die mit dem Radweg erreichte
Einspurigkeit der Fahrbahn wird dies auf die ganze L&nge erreichen. Eine weitere
Querungsmdglichkeit soll dadurch geschaffen werden, in dem die Vorampel entfernt und
daftr auf Hohe des Anwesens BahnhofstraBe 4 / 11 eine FuBgangerampel aufgestellt wird.
Die FuBgangerampel soll mit der am Marienplatzes koordiniert geschaltet werden.

Die Verwaltung berichtete, daB ein Blrger die Markierung in der BahnhofstraBe und am
Marienplatz (Pfeile, Sperrflache, Busbucht) fir Uberflissig halt. Seines Erachtens sollte der
Verkehr zweispurig bis zum Rathaus gefiihrt werden, denn die Engstelle am Rathaus stelle
fir Pkw kein Problem da.

Die Verwaltung erklarte, daB die Markierungen in der BahnhofstraBe und am Marienplatz
bleiben mlssen, denn nur so ist gewahrleistet, daB der Verkehr schon auf der linken Seite ist
und somit ohne Gerangel in die sidliche Rathausgasse einfahrt. Die Verwaltung ist der
Auffassung, daB die Markierungen aus Sicherheitsgriinden unbedingt bleiben missen und
daB es auch nicht notwendig ist, zweispurig bis zum Rathaus zu fahren.

Der AusschuB war sich einig, daB die Markierungen in BahnhofstraBe und am Marienplatz
bleiben sollen und daB es nicht notwendig ist zweispurig bis zum Rathaus zu fahren.

Marienplatz
Vom AusschuB konnte kein Sinn darin gesehen werden, daB alle FuBgangerampeln nachts

abgeschaltet werden. Sie waren der Auffassung, daB alle FuBgéngerampeln durchgéangig
aktiv gehalten werden sollten.

Auf der Ostseite des Rathauses ist ein eingeschranktes Halteverbot aufzustellen, damit das
chaotische Parken aufhort.

Die Beschilderung der nérdlichen Rathausgasse ist so zu andern, daB die Durchfahrt fir
Radfahrer wieder erlaubt wird.

Sonstiges:
Die Verwaltung wird beauftragt Gber eine vernlnftige Parkplatzbeschilderung nachzudenken.



Der AusschuB3 lehnte den Antrag eines Burgers ab, die EichthalstraBe zur EinbahnstraBe zu
machen.

Herr Billinger wird beauftragt ein Konzept fir den Fahrradverkehr zu erstellen. Es sollte die
folgenden Elemente umfassen:

Verbesserung der Radverbindung ab Hbéhe KolpingstraBe bis Bahnhof (verkehrsrechtlich
/baulich / Querungen).

Geh- und Radweg vom Bahnhof zum Marienplatz verbessern

Planung for Radweg in der BahnhofstraBe zwischen Marienplatz und
Amtsgerichtskreuzung erarbeiten.

Vorschlage erarbeiten, wie fur die Radfahrer das Benutzen der Fahrbahn im Zuge von
PleiningerstraBe, WildermuthstraBe, UlrichstraBe, EberhardstraBe, kleine Rathausgasse
bequemer und sicherer gestaltet werden kann.

Vorgaben fir die bauliche Umgestaltung von Heinrich-Vogl-StraBe und Minchener
StraBe zur Aufnahme beider Radfahrtrichtungen definieren.

Zusammenfassung

A)

XN

Phase 1:

Die folgenden MaBnahmen sollen noch wahrend der Versuchsphase umgesetzt und
ausprobiert bzw. eine Genehmigung eingeholt werden:

Genehmigungsverfahren flr den Zebrastreifen (ber die EberhardstraBe in Gang
setzen

Gehweg der Westseite EberhardstraBe in den friiheren Zustand bringen.
Parkierungserlaubnis in Heinrich-Vogl-StraBe, Minchener StraBe und Dr.-Wintrich-
StraBe noch etwas erweitern und mit Pflanztrégen gliedern (Genehmigung
/Umsetzung wahrend des Versuchs)

Idee flr eine FuBgangerquerung Uber GartnereistraBe im Zuge der Minchener Str.
und Idee Minikreises flr diese Kreuzung besprechen

Verbesserungen fir FuBgangerquerung an der Amitsgerichtskreuzung durch
Korrekturen an den Schwellen (Lt. Herrn Ziegler ist keine Zustimmung hierfir nétig)
Radweg BahnhofstraBe mit Leitschwellen herstellen (wahrend Versuch erproben)
Vorampel der FuBgangerampel Marienplatz zu FuBgangerampel auf Héhe Kath.
Kirche umbauen (Genehmigung)

Anordnen, daB FuBgangerdruckknopfampeln auch nachts laufen.

Eingeschranktes Halteverbot an der Ostseite des Rathauses anordnen.

Durchfahrt fir Radfahrer an der nérdlichen Rathausgasse erlauben.

Phase 2: endgultiger Umbau

weiBe Markierungen (Kostentrager !!!)

Provisorien (Leitschwellen) durch ansehnliche Konstruktionen ersetzen
Umbauplanung erarbeiten

Parkleitsystem entwickeln

Sonstige MaBnahmen
Verkehrsz&hlung durchfihren
Radwegkonzept erarbeiten

Beginn der o&ffentlichen Sitzung: 19.00 Uhr
Ende der o6ffentlichen Sitzung: 22.00 Uhr

Ebersberg, den 01.06.99

W. Brilmayer Prigo
Sitzungsleiter SchriftfGhrer



