NIEDERSCHRIFT
UBER DIE
OFFENTLICHE SONDERSITZUNG DES TECHNISCHEN AUSSCHUSSES
VOM DIENSTAG, DEN 18.04.2000

Sémtliche AusschuBmitglieder waren ordnungsgeman geladen.

Anwesend waren StRin Platzer sowie die StR Berberich, Lachner, Mihlfenzl, Ostermaier,
Ried, Riedl, und Schuder.

Als Zuhérer nahm StRin Hulser teil.
Stadtbaumeister Wiedeck nahm beratend an der Sitzung teil.
Far das Architekturblro Immich waren Hr. Immich und Fr. Gilg anwesend.

Sitzungsleiter: 1. Bgm. Brilmayer
SchriftfGhrer : Deierling

Vor Eintritt in die Tagesordnung stellte 1. Bgm. Brilmayer die ordnungsgeméaBe Ladung
sowie die BeschluBfahigkeit des Ausschusses fest.

Die Mitglieder des Technischen Ausschusses erhalten nachfolgend genannte Anlagen
zusammen mit dem Protokoll:

Anlage 01: Umgriffsplanung Bahnhof, Variante |

Anlage 02: Umgriffsplanung Bahnhof, Variante Il

Anlage 03: Rahmenplanung UlrichstraBe, Variante |

Anlage 04: Rahmenplanung UlrichstraBe, Variante Il

Anlage 05: Umgestaltung Marienplatz, Variante | (Parkvariante 2)

Anlage 06: Umgestaltung Marienplatz, Variante Il (Parkvariante 3)

Anlage 07: Umgestaltung Marienplatz, Variante Il (Parkvariante 1)

Anlage 08: Stadtebauliche Untersuchung Marienplatz-Augustinerstr. Variante |
Anlage 09: Stadtebauliche Untersuchung Marienplatz-Augustinerstr. Variante |l
Anlage 10: Stadtebauliche Untersuchung Marienplatz-Augustinerstr. Variante |
Anlage 11: Stadtebauliche Untersuchung Marienplatz-Augustinerstr. Variante IV
Anlage 12: Stadtebauliche Untersuchung Marienplatz-Augustinerstr. Variante V

Lfd.-Nr. 1

Vorstellung der

Umgriffsplanung Bahnhof, Rahmenplanung ,UlrichstraBe, Umgestaltung Marienplatz,
Verbreiterung des Gehsteiges Nord, Stédtebauliche Untersuchung Marienplatz —
AugustinerstraBe

offentlich

(A) Umgriffsplanung Bahnhof (siehe Anlagen 1 u. 2)

Hr. Immich machte darauf aufmerksam, dass das sog. Schnittstellenprogramm nur bis zum
31.12.2001 lauft. Bis zu diesem Zeitpunkt muss die BaumaBnahme abgeschlossen sein und
der Verwendungsnachweis vorliegen. Die Hohe der Foérderung betragt 80%. Gefbrdert
werden MaBnahmen, die dem Umstieg vom privaten Verkehr auf den OPNV dienen.



Teile der vorliegenden Planung, insbesondere die Umgestaltung des P+R-Platzes, die
FuBganger-unterflhrung zum Bahnsteig und die Umgestaltung im Bereich des
Bahnhofsgebaudes, die Umgestaltung der Buswendeschleife und die Anlegung von Fahrrad-
Abstellplatzen sind férderféahig.

Die Verlangerung des Bahnsteigzuganges bis in das Wohngebiet auf dem ehemaligen
Rodenstockgelédnde wiirde nach GVFG bezuschuft.

Erlauterung der einzelnen Planabschnitte:
1. Abschnitt stlich des Bahnhofsgebaudes

Die Immobiliengesellschaft der Bahn (DB-Imm) ist in diesem Bereich an einem Baurecht
interessiert. Dies deckt sich auch mit den ortsplanerischen Uberlegungen. Nach Ansicht von
Hr. Immich kann an dieser Stelle ohne Weiteres ein 2- bis 3-geschossiges Gebaude errichtet
werden. In diesem Zusammenhang wéare auch die Umgestaltung der Dr.-Wintrich-Str.
maglich, so dass hier ggf. der von Hr. Billinger vorgeschlagene Kreisverkehrsplatz angelegt
werden koénnte. Ostlich des Gebaudes entstiinde ein groBzlgiger Platz als Eingang zur
geplanten FuBgangerunterfihrung. Fir FuBgénger aus dem Bereich Laufinger Allee kénnte
die Briicke Uber der St 2080 um einen FuBgéangerweg erweitert und ein direkter Zugang zum
Bahnsteig geschaffen werden.

Die dort vorhandenen Parkplatze missten bis auf ca. 9 Taxi — bzw. Behindertenstellplatze
aufgegeben und an der P+R-Anlage westlich des Bahnhofes neu geschaffen werden. Die
Zufahrt zu den Taxi- bzw. Behindertenparkplatzen wirde 6stlich des Bahnhofszuganges
liegen, so dass fur die Reisenden ein autofreier Vorplatz entstehen kénnte.

2. Bahnhofsbereich mit Buswendeschleife

Anstelle der Buswendeschleife sind 3 Langsparkbuchten vorgesehen. Den Parkbuchten
zugeordnet kbnnen Buswartehduschen erstellt werden. Im stdlichen Teil der Flache kénnen
Fahrradstellplatze geschaffen werden.

Die Verlegung der FuBgangerampel auf die Hohe des Landratsamtes wurde bei der Planung
berlcksichtigt.

3. P+R Anlage westlich des Bahnhofes

Die P+R- Anlage kdnnte bis zum geplanten Jugendzentrum nach Westen erweitert werden,
um dort die im Osten entfallenden Parkplatze unterzubringen. Gleichzeitig sollte die Anlage
nach Siden in den Bereich des ehemaligen Abstellgleises verschoben werden, um entlang
der Dr.-Wintrich-Str. genligend Platz fur die Anlegung eines Geh- und Radweges zu
erhalten.

Uber dem P+R- Platz kénnte ein 2. Parkdeck errichtet werden, um dort die nétigen
Stellplatze fir das Landratsamtgeb&ude unterzubringen. In diesem Zusammenhang sollte
die Tieferlegung der P+R-Platze Uberlegt werden, was sich positiv auf die Héhenentwicklung
und glnstigere Zu- und Abfahrtsverhaltnisse auswirken wirde. Hr. Immich gab zu Uberlegen,
dass dadurch aber auch Stitzmauern an beiden Seiten unumgénglich werden und durch die
Eingrabung um etwa ein halbes GeschoBB ein ungewdéhnliches stadtebauliches Bild
entstiinde.

Bei dieser L6sung kénnten je Ebene 130 Stellplatze geschaffen werden. Fir den Fall, dass
die P+R Platze nur ebenerdig angeboten werden, wird die Zahl der P+R Platze Uber den
bisherigen Bestand unter der Einrechnung der Behinderten- und Taxi-Stellplatze im
Bahnhofsbereich um ca. 5 Platze reduziert.



Hr. Immich sprach sich insbesondere aus ortsplanerischen Griinden fir die Beibehaltung des
derzeitigen Niveaus aus. Aufgrund der dann erforderlichen Rampen fir die 2. Ebene
reduziert sich die Zahl der Stellplatze je Ebene auf 118. Unter Einrechnung der im
Bahnhofsbereich geplanten Behinderten- und Taxi-Stellplatze werden die P+R- Platze damit
um 17 verringert.

Der Westzugang zum Bahnsteig kénnte sowohl in Héhe der RickstraBe als auch noch weiter
westlich errichtet werden. Hr. Immich sprach sich fur einen mdglichst weit im Westen
liegenden Zugang aus um die bisherigen Probleme der widerrechtlichen Uberquerung auf
Dauer zu unterbinden.

AnschlieBend diskutierte der Technische AusschuB3 eingehend Uber die Notwendigkeit eines
zweiten Parkdecks. Dabei wurde einerseits die Auffassung vertreten, dass durch das 2.
Parkdeck zusétzlich Verkehr in die Innenstadt gezogen wirde. Ein neuzeitliches
Verkehrssystem sollte aber die Innenstadt vom PKW Verkehr entlasten. Dazu sollten
Parkplatze am Rande der Stadt z.B. auf dem Volksfestplatz oder in der N&ahe der
Landwirtschaftsschule angelegt und ein Bus-Shuttle-Dienst eingerichtet werden. Im Ubrigen
sei es nicht Aufgabe der Stadt, die Parkplatzprobleme des Landratsamtes zu l&sen.

Andererseits wurde die Auffassung vertreten, dass Parkplatze am Rande der Stadt
keinesfalls eine gute Visitenkarte der Stadt abgaben und auch kaum angenommen wirden.
Im Ubrigen sei der Volksfestplatz nur fir die Dauer von 10 Jahren gepachtet und stelle somit
keine dauerhafte Lésung dar. AuBerdem sei es sehr wohl im Interesse der Stadt, wenn im
Bereich des Landratsamtes ausreichend Stellplatze angeboten werden, um einen
belastenden Parkplatzsuchverkehr zu vermeiden. Daneben kénnen diese Stellpldtze auch
fir die im Bereich des Kuhstalles angedachte Stadtsaalnutzung verwendet werden. Ein zu
geringes Angebot im Bereich des Landratsamtes verdrédngt die Parkplatzsucher auf
Stellplatze, die fur den Einzelhandel dringend bendtigt werden. Der Stellplatzbedarf wird sich
auch durch die Verlegung der noch vorhandenen AuBenstellen in das Landratsamtsgebaude
einstellen.

Hinsichtlich der Dringlichkeit des Westzugangs bestand Einigkeit, wobei noch eine
technische Prifung erforderlich wird, an welcher Stelle der Zugang verwirklicht werden kann.

Nach AbschluB der Beratungen war sich der Technische Ausschuss einig, dass das von Hr.
Immich vorgelegte Konzept Grundlage fir die weiteren Detailplanungen sein soll. Im
Einzelnen wurden hierzu folgende Beschllisse gefaft:

1) Einstimmig mit 9 : 0 Stimmen beschloss der Technische Ausschuss einen Antrag auf
Entwidmung der fir die Umgestaltung des P+R Platzes und des westlichen Bahnhofs-
vorplatzes bendtigten Bahnfldchen zu stellen.

2) Einstimmig mit 9 : 0 Stimmen beschloss der Technische Ausschuss ein Bebauungs-
planaufstellungsverfahren fir den Bereich westlich des Bahnhofsgeb&udes, dstlich des
Jugendzentrums, sddlich der Dr.-Wintrich-Str. und nérdlich der vorhandenen Gleis-
anlagen einzuleiten. Ziel des Bebauungsplanes ist die Neuordnung des Verkehrs in
diesem Gebiet einschl. der Errichtung eines Westzugangs und die Anlegung eines Geh-
und Radweges im Zuge der Dr.-Wintrich-Str.

3) Mit 6: 3 Stimmen beschloss der Technische Ausschuss im Rahmen des
Bebauungsplanverfahrens auch die Errichtung eines Parkdecks zu ermdglichen.
Einstimmig mit 9 : 0 Stimmen beschloss der Technische Ausschuss die Verwaltung zu
beauftragen die erforderlichen Antrdge zur Aufnahme in das Schnittstellenprogramm zu
stellen.



4) Einstimmig mit 9 : 0 Stimmen beschloss der Technische Ausschuss bei der
Deutschen Bahn ein Planfeststellungsverfahren fir die Errichtung eines
Bahnsteigzugangs von Westen zu beantragen. Vorher ist noch zu prifen, wie weit der
Zugang nach Westen verschoben werden kann.

(B) Rahmenplanung UlrichstraBe (siehe Anlagen 3 und 4)

Auf der Grundlage des Flachennutzungsplanes wurde von Hr. Immich eine Planung flr den
Bereich zwischen der Ulrichstr.- Nord und der Miinchener-Str. sowie zwischen der Ulrichstr.-
West und westl. der Bebauung an der Heinrich-Vogl-Str. erarbeitet.

Danach ist entlang der Ulrichstr.-Nord im Bereich der bestehenden Altsubstanz eine
durchgehende Hauserzeile mit 3 Vollgeschossen ohne Weiteres vertretbar. Stdlich dieser
Hauserzeile kdnnten in Nord-Sud-Richtung 3 Reihenhauszeilen zugelassen werden. Im
Siden dieser Reihenhauszeilen waren ohne Beeintrachtigung des im Flachennutzungsplan
dargestellten Grinbereichs noch 3 Einzelh&user vertretbar.

Die Variante 2 hierzu (siehe Anlage 4) ermdglicht die Errichtung einer groBflachigen
Tiefgarage, in der auch o6ffentliche Parkplatze untergebracht werden kénnen. Im Hinblick auf
die Nahe zum Marienplatz wére dies sehr tberlegenswert. Hier ist jedoch mit Kosten von ca.
DM 45.000,--/Stellplatz zu rechnen.

Die TG kdénnte Zug um Zug mit der Verwirklichung der Hochbauten errichtet werden.

Far den Bereich des stadt. Bauhofes wurde von Hr. Immich eine Bebauung vorgeschlagen,
die deutlich vom Paulhuber-Weg nach Norden abgertckt ist. Damit entsteht in diesem
Bereich ein hofraumahnlicher Platz.

Die vorgeschlagene Bebauung auf dem sidlich gelegenen Freundl-Grundstiick wurde aus
dem genehmigten Vorbescheid entnommen und flgt sich ortsplanerisch gut ein.

Auf Anfrage erklarte Hr. Immich, dass er mit den betroffenen Grundstiickseigentimern bisher
aus zeitlichen Griinden noch keinen Kontakt aufnehmen konnte, er dies aber in der nachsten
Zeit nachholen werde.

Burgermeister Brilmayer schlug vor, die Planung im Rathaus 6ffentlich auszulegen und auf
Wunsch zu erértern sowie Anregungen entgegen zu nehmen.

Der Technische Ausschuss war sich einig, wie von Burgermeister Brilmayer vorgeschlagen,
zu verfahren und die Angelegenheit in 2-3 Monaten nochmals zu behandeln.

(C) Umgestaltung des Marienplatzes - Verbreiterung des Gehsteiges an der Nordseite
(siehe Anlagen 5-7)

Hr. Immich erlauterte als die Grundidee flr die Umgestaltung einen homogenen Belag, in
dem lediglich die Fahrbahnen und die notwendigen Entwasserungsrinnen gekennzeichnet
sind. Damit wird es mdglich, auf die wechselnden Anforderungen an die Stellplatzanordnung
zu reagieren. Eine abschnittsweise Verwirklichung wéare damit méglich. Es sei deshalb nur
noétig, die Fahrbahnrander festzulegen. Die B 304 am Beginn der BahnhofstraBe kdnnte auf
53 m zzgl. 2x 0,5 m Entwasserungsrinne zurlickgebaut werden. Im Bereich des
Marienplatzes ware eine Verschmalerung auf 4,5 m + 2 x 0,5 m Entwéasserungsrinne
moglich. Damit kénnten nérdlich der Fahrbahn noch Langsparkbuchten entlang der B 304
angelegt werden. Die Einfahrt von der B 304 aus in Richtung Sieghartstr. kdnnte auf 3,5 m +
2 x 0,5 m Entwasserungsrinne zurtickgebaut werden. Damit ist aber nur die Fahrtrichtung in
Sieghartstr. mdglich. Fahrzeuge aus der Sieghartstr. mussen dann in jedem Fall Gber den
Marienplatz zur Einfahrt in H6he Benetton geleitet werden. Durch die Veranderung an der
Ostseite des Rathauses ware die VergréBerung der Sitzflache fir die Eisdiele méglich.



Die Fahrbahn Uber den Marienplatz hat nach dem Vorschlag von Hr. Immich eine Breite von
5 m zzgl. 2 x 0,5 m Entwésserungsrinne und ware als EinbahnstraBe in Fahrtrichtung Osten
markiert. Der Abstand der StraBe durch den Marienplatz von der nérdlichen Hauszeile
betragt 7,5 m.

Die Ein- und Ausfahrt vom Marienplatz in Héhe Benetton wirde eine Breite von 3,5 +
2 x 0,5 m Entwésserungsrinne erhalten. Die Zufahrt in Richtung SchloBplatz ist mit 5 m bzw.
4,5 m + 2, 05 m Entwésserungsrinne angeben.

Aufbauend auf diesen Grundgedanken sieht Hr. Immich 3 Varianten fir die
Parkplatzgestaltung:

Es wird vorausgeschickt, dass derzeit im Umplanungsbereich 48 Parkplatze zur Verfigung
stehen.

Variante | (Parkvariante 2)

Die Variante | sieht entlang der Nordseite des Marienplatzes Senkrechtparkbuchten vor. Der
Gehsteig wird damit zwar um 60- 70 cm breiter als bisher, was aber den kinftigen
Anforderungen noch nicht gerecht wiirde.

Ostlich der Mariensdule sowie vor dem Benetton-Geschaft sind ebenfalls
Senkrechtparkbuchten angeordnet. Entlang der B 304 kénnten 5 Langsparkbuchten angelegt
werden. Mit der Variante | stehen 52 Parkplatze am Marienplatz zur Verfugung.

Variante Il (Parkvariante 3)

Die Variante Il untersucht Schragparkbuchten. Damit wiirde der Bereich fiir den FuBganger
entlang der nérdlichen Hauszeile eine Breite von 3,5 m erreichen, was den Anforderungen
durchaus entsprechen wirde.

Mit den Schragparkbuchten kdnnten trotz Einbeziehung einer Teilflache westlich der
Mariensaule nur 47 Parkplatze angelegt werden.

Variante Il (Parkvariante 1)

Die Variante Ill sieht nur Léangsparkbuchten vor, wodurch der Gehwegbereich entlang der
Nordseite des Marienplatzes eine Breite von tber 5 m erreichen wirde. Bei dieser Losung
kdénnten 40 Parkplatze am Marienplatz zur Verfigung gestellt werden.

Auf Anfrage erklarte Hr. Immich, dass die Errichtung einer Tiefgarage unter dem Marienplatz
in erster Linie an einer vernunftigen Zufahrtsmaoglichtkeit scheitern werde.

Bei der anschlieBenden Beratung war sich der Technische Ausschuss einig, folgende Punkte
zu Uberprifen:

a) die ausreichende Fahrbahnbreite einschl. der Radien im Bereich des Benetton-
Geschaftes ist durch Schleppkurven nachzuweisen

b) far Fahrrader sind noch weitere Abstellplatze an folgenden Punkten zu tberlegen:
- ehemalige EinbahnstraBBe nérdlich des Rathauses
- entlang der nérdlichen Hauszeile
- im Bereich des Benetton-Geschéftes

c) der vorhandene Baum westlich des Benetton-Geschéfts ist méglichst zu belassen

d) die Anlegung eines verkehrsberuhigten Bereiches ist zu tberprifen

e) ein Konzept flir den genauen Verkehrsablauf insbesondere hinsichtlich der
Realisierbarkeit der EinbahnstraBenregelung ist noch vorzulegen; besonders die
Realisierbarkeit der Einbahnregelung vor dem Rathaus, mit der Folge, dass Fahrzeuge
aus der Sieghartst. in Richtung B 304 gezwungen werden (ber den Marienplatz zu
fahren, ist eingehend darzustellen.



Blrgermeister Brilmayer erlduterte den weiteren Verfahrensablauf wie folgt:

a) Die Betroffenen werden informiert

b) Die Vorsitzenden der Werbegemeinschaft und des Gewerbeverbandes werden
eingeschaltet i}

c) Hr. Prof. Heinritz wird um seine Stellungnahme gebeten. Nach Uberarbeitung der
Planung und dem AbschluB des o.g Verfahrens wird der TA in mdglichst kurzer Zeit
erneut dartber beraten

(D) Stadtebauliche Untersuchung Marienplatz — Augustinerstr. (siehe Anlagen 8-11)

Zwischenzeitlich hat die Volksbank Interesse am Neu- bzw. Erweiterungsbau der Volksbank
unter Einbeziehung der ehemaligen Metzgerei Brachtl gezeigt. Hr. Immich hat diese
Wiinsche bei seinen Uberlegungen bertcksichtigt.

Variante |

Hier ist die Errichtung eines 2-geschossigen Gebdudes, abgesetzt von der bestehenden
Volksbank aufgezeigt.
Zwischen den Gebauden kann ein 6ffentlicher FuBweg durchgefiihrt werden.

Variante |l

Sieht einen Anbau an die Volksbank vor und bringt auch eine héhere Baumasse. Die
FuBwegverbindung wird hier mittels einer Passage gel6st. Die Hoéhenentwicklung und
Dachgestaltung entspricht der Variante | mit 2 Vollgeschossen und einem Satteldach.

Variante Il

Sieht ebenfalls einen Zusammenbau mit der Volksbank vor, wobei jedoch der Zusammenbau
mit einem untergeordneten Gebdude erfolgt, in dem auch gleichzeitig der
FuBgéangerdurchgang untergebracht ist.

Abweichend von den Varianten | und Il ist hier ein Flachdach oder Pultdach vorgesehen.

Variante IV

Beriicksichtigt nicht das erst vor kurzem erstellte Wohnhaus der Familie Grasser und sieht
einen Anbau an das Anwesen Marienplatz 9 (Drogerie Bischoff) vor, an dem wiederum nach
Westen und Osten 2 Baukérper angebaut werden. Die FuBgangerbeziehungen missen hier
ebenfalls mittels einer Passage durch den nach Norden vorspringenden Neubau geldst
werden.

Variante V

Basiert auf der Variante IV, und sieht anstelle des neu gebauten Anwesens Grasser etwas
nach Westen abgesetzt ein neues 2-geschossiges Gebaude vor.

Alle Varianten 6&ffnen den Bereich fiir die Offentlichkeit und schaffen FuBganger-
verbindungen nach Norden zur Augustinerstr. hin bzw. in Ost-West Richtung von der Ignaz-
Perner-Str. zur Siegharstr.

Auf Anfrage erlauterte Hr. Immich, dass der Stellplatzbedarf auf dem Grundstick sehr
schwer zu l6sen sein wird.

Der Technische Ausschuss war sich einig, auf der von Hr. Immich empfohlenen Variante Il
weiter zu planen



Lfd.-Nr. 2

13. FNP-Anderung ;

Einleitung des Anderungsverfahrens zur Umwidmung von Gewerbegebiet in ,Sondergebiet
Autohaus®, im Bereich der Grundstlcke FINr. 1077 und 1081, Gmkg. Ebersberg, 6stlich der
St 2080

Lfd.-Nr.3
Bebauungsplan Gewerbegebiet Ost Nr. 143;

Hier: Vorstellung der Planung
Offentlich

Der Technische AusschuB war sich einig, die beiden TOPs gemeinsam zu behandeln.

Der Technische Ausschuss wurde darlber informiert, dass Hr. Prof. Heinritz im Interesse der
Entwicklung des Marienplatzes empfiehlt, sdmtliche Einzelhandelsnutzungen im geplanten
Gewerbegebiet auszuschlieBen.

Daflr bietet sich eine Festsetzung an, dass Laden und Einzelhandelsbetriebe nur
ausnahmsweise  zugelassen werden. Von dieser Ausnahme werden nicht
Handwerksbetriebe und ladenméaBig betriebene handwerksahnliche Betriebe erfasst. Damit
ist einerseits die Gewahr gegeben, dass die von der Stadt dort gewlnschten
Gewerbebetriebe Einzelhandel betreiben kénnen, ohne einer Ausnahme zu bedirfen,
andererseits aber Einzelhandelsbetriebe, die den Marienplatz in seiner Funktion schwéachen,
verhindert werden kénnen.

Far den Bereich des Autohauses und seiner vielfaltigen Einzelhandelsnutzung wére die
Festsetzung eines Sondergebietes unter folgender Festsetzung sinnvoll:

Zulassig sind:

1. Einzelhandelsbetriebe zum Zweck des An- und Verkaufs von KFZ aller Art

2. Einzelhandelsbetriebe zum Zweck des An- und Verkaufs von KFZ- Zubehér und
Accessoirs, sofern sie im rdumlichen und betrieblichen Zusammenhang mit dem Betrieb
gem. Ziffer 1 stehen

3. Handwerksbetriebe zum Zwecke der Wartung und Reparatur von KFZ aller Art

4. Autowaschanlagen

Ausnahmsweise kénnen Schank- und Speisewirtschaften zugelassen werden, sofern die
allgemeine Zweckbestimmung des Baugebietes gewahrt bleibt.

Nachdem der FNP fdr den gesamten Bereich ein Gewerbegebiet gem § 8 Bau-
Nutzungsverordnung vorsieht, ware eine FNP-Anderung in ein ,Sondergebiet Autohaus*
erforderlich.

Einstimmig mit 9 : 0 Stimmen beschloss der Technische Ausschuss als Empfehlung an
den Stadtrat, den FNP fiir den Bereich des kinftigen Autohauses von bisher Gewerbegebiet
in ein “Sondergebiet Autohaus*” umzuwidmen. Das Gebiet umfasst die FINr. 1077 und

1081 T, Gmkg. Ebersberg.



Weiter beschloB der Technische Ausschuss mit 9 : 0 Stimmen die vorgetragenen
Festsetzungen in den Bebauungsplan aufzunehmen.

Beginn der 6ffentlichen Sitzung: 19.00 Uhr
Ende der o&ffentlichen Sitzung : 22.45 Uhr

Ebersberg, den 26.04.2000

W. Brilmayer Deierling
Sitzungsleiter Schriftfihrer



